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was wird gebaut?
e zweil getrennte Rettungswege -
je einer pro Tunnelrohre
e gemeinsames Treppenhaus zwischen
den Rf)h]fen Phase 1 Phase 2 Phase 3
e Turen, die sich leicht und sicher
offnen lassen
e Schutz vor Feuer und Rauch
e genugend Platz fur Rettungskrafte
mit Krankentragen
e direkte Zufahrt fir Feuerwehr und

Rettungsfahrzeuge
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Der alte und der neue Tunnel werden miteinander verbunden. Der Schildmantel (blau) wandert mit der Tunnelvortriebsma-
schine an Ort und Stelle und bleibt zwischen Bestands- und

neuer Réhre im Baugrund.

Nach 1,4 Kilometern erreicht die Tunnelvortriebsmaschine
die existierende Tunnelrohre an der S-Bahn-Station ,,Konsta-

blerwache®,

Der Rettungsausgang Riickertstrale im Detail
Bei Tunneln ist ein Rettungsweg alle 500 Meter vorgesehen. Deswegen entsteht in der Ruckertstralie

ein zusatzlicher Notausgang fur den S-Bahn-Tunnel. Er sorgt dafir, dass Fahrgaste den Tunnel im Not-
fall schnell und sicher verlassen kdnnen und ermoglicht Einsatzkraften den schnellen Zugang.
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Unterirdische S-Bahn-Station Frankfurt

(Main) Ost (tief): Die Deckelbauweise 0
Um die Belastungen fur die Umgebung gering zu hal-
ten, wird bei der Errichtung der unterirdischen Stati-
on die Deckelbauweise verwendet. Der oberhalb der
Station liegende Deckel wird bereits zu einem frihen
Zeitpunkt fertiggestellt, sodass die weiteren Arbeiten
weniger spurbar fur die Umgebung sind.

Die Schritte im Uberblick:

Q Einbau Spundwand fur den Aushub
bis auf Hohe des Deckels

g Aushub Erdreich fur Deckel
g Einsetzen der Bohrpfahle fir Stationsbauwerk
@ Aufsetzen Deckel

9 Sukzessiver Aushub unter Deckel
mit Versteifungen (24/7)

@ Erstellung Sohle, Einbau und Entfernen
Versteifungen, Erstellung Bodenplatte

a Erstellung Rohbau

Die Tunnelbauweisen im Uberblick

Fur den Bau des S-Bahn-Tunnels der Nordmainischen S-Bahn werden alle
drei gangigen Tunnelbauweisen eingesetzt — jeweils abgestimmt auf die
ortlichen Gegebenheiten:

Offene Bauweise
Die offene Bauweise wendet man
bei geringer Tiefe des Tunnels an.

1 Einbringen des Baugrubenver-
baus oder der freien Boschung

2 Aushub und Querversteifung,
wenn erforderlich

3 Errichtung des Bauwerks

4 Wiederauffullung

Geschlossene Bauweise
mit dem Schildvortrieb

Im dicht bebauten Frankfurter Ost-
end kommt bei der Nordmainischen
S-Bahn zum Grol3teil eine Tunnelvor-
triebsmaschine zum Einsatz.

e Eine Maschine mit einem rotieren-
den Schneidkopf, die sich durch das
Erdreich frast.

e Dahinter befindet sich der Schild -
eine zylindrische Stahlkonstruktion, die
den Tunnel vorubergehend abstlitzt.

e Der Tunnel wird anschlielRend mit
Tubbingen (Betonfertigteilen) aus-
gekleidet.

Bauweise Station & Tunnel

Trog-Bauweise

Die Trogbauweise wird angewendet,
wenn Verkehrswege oder Bauwerke
dauerhaft in einem offenen, tiefer-
gelegten Bereich verlaufen sollen.

1 Herstellung der Baugrube mit
Verbau oder Boschung

2 Aushub bis zur geplanten Tiefe

3 Bau des Troges mit Bodenplatte
und Seitenwanden aus Beton

4 Einbau von Entwasserung und
ggf. Larmschutzmalinahmen

Legende
Schwarz: zukinftiges Bauwerk
Rot: jeweils nachster Arbeitsschritt

Exemplarische Darstellung einer Tunnelvortriebsmaschine. © Herrenknecht
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Unterirdische Station

Zugang West Zugang Mitte

Verteilerebene

Treppen/Rolltreppen

Entrauchungsanlage
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Die neue S-Bahn-Station entsteht rund 20 Meter _

unterhalb des StraRenniveaus direkt am Danziger zugang Mitte | Zugang West
Platz, neben dem Ostbahnhof und der U-Bahn-Sta- : © : VerteSIEbene .
tion Ostbahnhof. Damit der Verkehr moglichst wenig

beeintrachtigt wird, wird die Station abschnittswei-
se in Deckelbauweise gebaut - also unter einem ge-

schlossenen Deckel. ] !

/wei moderne Zugange auf und nahe dem Danziger -
Platz sorgen fur eine komfortable Erreichbarkeit. Die

: : T : : : 14,5 m _ _
Station wird vollstandig barrierefrei ausgebaut — mit : : Bahnsteig-
zwOlf Fahrtreppen und einem Aufzug. Am ostlichen m T ebene 7,1m
Ende entsteht zusatzlich ein Rettungszugang. Die Y
benachbarte U-Bahn-Station Ostbahnhof ist direkt
Uber das neue Verteilergeschoss zu erreichen.

18 m 18 m

Die unterirdische Station im Querschnitt, Die unterirdische Station im Querschnitt,
Blickrichtung nach Westen. Blickrichtung nach Westen von der Mitte
der Station aus.



Danziger Platz und Ostpark

Am Danziger Platz entsteht ein wichtiger Abschnitt der neuen S-Bahn-Strecke: Direkt neben dem Ostbahnhof
und der U-Bahn-Station wird rund 20 Meter unter der StralRe eine neue S-Bahn-Station gebaut. Damit der

Strallenverkehr wahrend der Bauarbeiten maoglichst storungsfrei weiterlauft, wird das Projekt in funf Bauphasen
umgesetzt. Mittels der Einrichtung temporarer Verkehrswege wird versucht die Einschrankungen wahrend
der Bauzeit zu minimieren.
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Bauzeitliche

//'/ . Verkehrsfiihrung
/,// Fl‘ankaI’t (Ma'n) OSt ~ StraRen
—.
Aktueller Zustand und Verkehrsfiihrung Danziger Platz

Bauzeitliche
Phase 1: Leitungsarbeiten & Baugruben Station A/C

. Verkehrsfiihrung
Fl‘ankaI‘t (Ma’n) OSt ~ StraBen
s FuBwege
mmmm Radwege
- Grusonstralie: Einrichtung eines Zwei-Richtungsverkehrs

Phase 2: Baugrube Station B & Schacht fiir Bergestollen
- Temporare Wegefiihrung: Einrichtung von bauzeitlichen FulR- und Radwegen

- Eingeschrankte Verbindung: Unterbrechung der Durchfahrt von der Ost-
bahnhofstralle zur HenschelstralRe

e

- Wiederhergestellte Verbindung: Offnung der Durchfahrt von der Ostbahnhofstr. zur Henschelstr.

- Eingeschrankte Zufahrt: Verlegung der Verbindung von der Grusonstralie zur
Ostparkstralle iber die Ostbahnhofstralie

- Verkehrsregelung: Einfihrung einer EinbahnstralRe in der OstparkstraRe
- Temporare Wegefiihrung: Anpassung der bauzeitlichen FuR- und Radwege
- Baumalinahme: Errichtung Baugrube fiir das Schachtbauwerk
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Bauzeitliche

Verkehrsfiihrung

Frankfurt (Main) Ost " Straen
s FuBwege

s Radwege

Phase 3: Tunnelbau & Rohbau Station

_—
Verkehusfihrung
Frankfurt ( MGV B straen
s Radwege
Phase 4: Herstellung Rohbau Zugang West und Verbindungsbauwerk & Rohbau Station Phase 5: Ausbau Station, Zugang West & Wiederherstellung Oberfliche
- Verkehrsfreigabe: Wiederherstellung des Zwei-Richtungsverkehrs in der OstparkstraRe - Temporare Wegefiihrung: Verlagerung des FuBwegs auf die Seite des Danziger Platzes - Station: Ausbau des Stationsrohbaus
- Baumalknahme Zugang West: Errichtung Baugrube fiir das Schachtbauwerk Zugang West

- Zugang West: Ausbau des Zugangs West

- Wiederherstellung Oberflache: Rickbau der Baustelleneinrichtungen und
Gestaltung der Flache nach Abschluss der Arbeiten

Rodungsarbeiten am
Danziger Platz

Am Danziger Platz und entlang der Ostparkstralie
mussen rund 30 Baume gefallt werden, um Platz fur
die Stationsbaugrube und die Baustelleneinrichtungs-
flachen zu schaffen. Dies betrifft Grunflachen und
Fahrbahnseitenstreifen. Die Rodungsarbeiten sind fur
Oktober 2025 geplant. Die Entscheidung tber eine
mogliche Wiederaufforstung am Danziger Platz liegt

bei der Stadt Frankfurt, die auch ein entsprechendes
Gestaltungskonzept erarbeitet.
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Fechenheim

Die Deutsche Bahn gestaltet die Bahninfrastruktur in
Fechenheim neu - fur eine moderne, sichere und bar-
rierefreie S-Bahn-Anbindung. Fechenheim bekommt
eine neue S-Bahn-Station. Der Bahnubergang an der
CassellastralRe wird abgelost. Hier entsteht eine neue
Uberfiihrung fir FuRginger und Radfahrer. An der
Ernst-Heinkel-Stralle wird eine neue Unterfuhrung fur
den StralRenverkehr gebaut.

Bahnhof Mainkur

Der Bahnhof Mainkur wird fir die neue S-Bahn-Stre-
cke nicht mehr benotigt. Er wird Schritt flr Schritt
zuruckgebaut, um Platz fur die neuen Gleise zu schaf-
fen. Wahrend der Bauzeit bleibt er mittels eines Be-
helfsbahnsteigs weiterhin in Betrieb, sodass Fechen-
heim weiterhin fir die Fahrgaste erreichbar bleibt.
Erst nach der Inbetriebnahme der neuen Strecke wird
der Betrieb vollstandig eingestelit.

Eisenbahntiberfithrung Ernst-Heinkel-StraRe Cassellastrafle
Die Ernst-Heinkel-StralRe wird kiinftig mit einer neuen Unterfuhrung unter den An der Cassellastralle wird der Bahnubergang vollstandig zurtickgebaut und
Gleisen hindurch direkt an die Orber Stralle angebunden. Damit entfallt der durch eine moderne Uberfiihrung fiir den FulR- und Radverkehr ersetzt. Diese
Bahnibergang an der CassellastralRe, was die Verkehrssicherheit erhoht und neue Verbindung ermaoglicht einen sicheren, barrierefreien Zugang zum Bahn-
den Verkehrsfluss verbessert. Neue Fuld- und Radwege sorgen zusatzlich fur steig und verbessert die Erreichbarkeit des Quartiers fur nicht-motorisierte
eine barrierefreie und komfortable Verbindung fir alle. Verkehrsteilnehmer.

Istzustand Endzustand

o
N\ ELI N\
S(Zrb[e;r sorbﬁ- %

Aktueller Zustand EU CassellastralRe Cassellastrafe im Endzustand mit Uberfiihrung
fur den Ful3- und Radverkehr

Neue S-Bahn-Station in Fechenheim
In Fechenheim entsteht eine neue, oberirdische
und barrierefreie S-Bahn-Station, die den Stadt-
teil direkt an das S-Bahn-Netz anschliel3t.

Sie verbessert die Erreichbarkeit des Stadtteils
erheblich und starkt die Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr.

RodungsmafRnahmen zwischen Ostpark und Ernst-Heinkel-Strae sowie

zwischen Lahmeyerbriicke und Stadtgrenze die bestehende Bahnbdschung und stillliegende Gleise, aber auch Bereiche im
Entlang der bestehenden S-Bahn mussen vor allem nordlich an die Bahngleise Ostpark und Riederwald. Die MaRnahmen sollen im Ruckschnittszeitraum zwi-
angrenzende Baume und Straucher gerodet werden. Dies betrifft in erster Linie schen dem 1. Oktober 2025 und 28. Februar 2026 ausgefuhrt werden.



DB

Bornheim

Larmschutz im Bau & Betrieb
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Die Larmvorsorge ist Bestandteil aller Aus- und Neubauprojekte der Deutschen
Bahn. Fir die Nordmainische S-Bahn werden deshalb entlang der neuen Gleise in
den Abschnitten Frankfurt, Maintal und Hanau Larmschutzwande errichtet.

Im Endzustand:
MaRRnahmen fuir den Schallschutz

Hohe Schallschutzwande

Die regularen hohen Schallschutzwande sind hochabsorbierend und verringern
die Schallbelastung hinter der Wand besonders effektiv. Sie sind in der Regel
mindestens zwei Meter hoch und werden aufgrund ihrer hohen Effizienz oft
eingesetzt.

Wahrend der Bauzeit:
MaRRnahmen fluir den Schallschutz

len verursachen vielfaltige Beeintrachtigungen fir Menschen und Tiere.
Besonders die Larmbelastung aufgrund von Bauarbeiten und dem damit verbun-
denen Lkw-Verkehr zahlt zu den herausforderndsten Beeintrachtigungen wah-
rend der Bauzeit.
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Rumpenheim

Offenbach am Main

Im Abschnitt Frankfurt werden ca. 3,8 Kilometer
Larmschutzwande neugebaut. Danach wird es flr
die Anwohnenden deutlich leiser.

X

Das besondetrs uiiberwachte Gleis

Zusatzlich wird ein Groldteil der bestehenden Fernbahngleise als ,,Besonders
Uberwachtes Gleis” (BuG) eingestuft. Dabei wird der Gerauschpegel direkt an
den Schienen gemessen und bei Bedarf die Schienen nachgeschliffen. Denn
durch eine glatte Oberflache der Schienen wird das Abroligerausch der Rader
geringer und Larm reduziert.

MaBRnahmen gegen Baularm

Um die Larmbelastung wahrend der Bauarbeiten so gering wie moglich zu
halten, werden derzeit verschiedene MaRnahmen geprift und bedarfsabhan-
gig umgesetzt:

e Einsatz von Containern zur Abschirmung

e Mobile Larmschutzwande

e Optimierung des Bauablaufs

e Einbindung eines Immissionsschutzbeauftragten

e Ein durchdachtes Baustellenlogistikkonzept

e Ersatzwohnraum

Ersatzwohnraum
Grundsatzlich wird darauf geachtet, dass nachtliche
Bauarbeiten auf ein Mindestmal reduziert werden.

@)

Sollte es dennoch zu larmintensiven nachtlichen
Bauarbeiten kommen, wird den betroffenen Anwoh-
nenden kostenloser Ersatzwohnraum in Form von
Hotellbernachtungen fur die Dauer der Bauarbeiten
zur Verfligung gestelit.

Wie exfahre ich als Anwohner von den MaBnahmen?
Das Projektteam der Nordmainischen S-Bahn informiert Betroffene frihzeitig
Uber die Art und Dauer der jeweiligen Nachtarbeiten.

Nahere Informationen zum Projekt erhalten Sie auf unserer Projektwebsite,
uber unseren Newsletter und unter der E-Mail nms-info@deutschebahn.com

www.nordmainische-s-bahn.de




Baustellenlogistik
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Griin: Baustelleneinrichtungsflach

Flr den Abschnitt Frankfurt sieht das Logistikkonzept unter anderem terminierte
An- und Abfahrten vor, um die Verkehrsspitzenzeiten im Frankfurter Stadtverkehr
moglichst gering zu belasten. Die Hauptzufahrt zu den Baustellen erfolgt Gber die
Autobahn A661. Von dort aus werden die Baustelleneinrichtungsflachen (BE-FIla-
chen) fur die S-Bahn-Station sowie fiir das Trogbauwerk und den Tunnel Gber den
Ratsweg und die Ostparkstralle angefahren. Zusatzlich wird tber die BE-Flache an
der Ostparkstralie eine weitere Zu- und Abfahrtsmaoglichkeit geschaffen. Das ent-
lastet die umliegenden Stral3en.

o Blau / Braun / Tiirkis: Routen fur An- und Ablieferverkehre
| o, Rot: Bauwerke und Gleise der Nordmainischen S-Bahn : 2

en

Um die BE-Flachen fur die Schachtbauwerke zu erreichen, ist L

1| e AR R

kw-Verkehr notwen-

dig: Fur die Zufahrt zur Flache an der Ruckertstrale werden die Hanauer Landstra-
Be und die Sonnemannstralde genutzt. Die BE-Flachen am Ernst-Achilles-Platz und
an der Grusonstralle werden ebenfalls Uber die Ostparkstralde angebunden. Dies

gewahrleistet eine flexible Logistik.

im Frankfurter Osten

entlasten, setzen wir auf Baustellenlogisti

Logistikgleis entlastet den Verkehr

Um den StraRenverkehr im Frankfurter Osten splrbar zu

K auf der Schiene:

Auf dem Bahngelande sudlich der Ostparkstralle entsteht

die Baustelleneinrichtungsflache fir den
bauabschnitt. Daftr wird ein eigenes Logi
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der Ostparkstralle verbunden.

Insgesamt werden 665.000 Tonnen Aushub
uiber die Schiene abtransportiert

384.000 Tonnen Aushub aiein vom Tunnelbau

(offene Bauweise und Trog) sowie aus dem Stationsschacht

‘unnel- und Trog-
stikgleis gebaut.

Zusatzlich ist die Baustelle tiber eine separate Zufahrt mit

Das Logistikgleis ermoglicht den Abtransport grofder Aus-

hubmengen sowie die Anlieferung von Ba

ustoffen per

Bahn - eine nachhaltige Losung, die tausende Lkw-Fahrten
vermeidet und den ohnehin stark belasteten Strallenraum

schutzt.

—
0f &
Q
cz 0
3

Baustelleneinrichtungsfléchen

o @
o
&
mm o WS
Y5 g Y g

2.000 Tonnen Aushub pro Tag

- zwei Bauzugfahrten ersetzen 80 Lkw-Fahrten

2 Bauzuge mit je 300 Meter Lange

sichern den kontinuierlichen Abtransport iiber die Schiene
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Umwelt und Natur

Schutz fuir Mensch und Umwelt.
FUr den Ausbau der Nordmainischen S-Bahn sind
Eingriffe in die Natur unvermeidbar. Um Umweltaus-

wirkungen friihzeitig zu erkennen und auszugleichen, circa 3 Hektar Wald (rund 5 FuBbalifelder) ;E;

wurden schon fruhzeitig Umweltvertraglichkeitsstu- werden entlang der 7,4 Kilometer langen Trasse im

dien und landschaftspflegerische Begleitpline er- Bauabschnitt Erankfurt gezielt bepﬂanzt.
stellt. Ziel ist es, die biologische Vielfalt zu erhalten

und den Naturhaushalt moglichst in der Nahe der
Baumalnahme auszugleichen. In Anbetracht der Fla-
chenknappheit vor allem in Frankfurt wurden entlang
der Ausbaustrecke bevorzugt die aus dem Arten-

schutz resultierenden Ausgleich Bnah -
He TESH 1 ALSEIEIENSMABbianmen VOIse In Miinster bei Dieburg entsteht neuer Wald. Rund 17 A ETRANEL @

AQQB Insgesamt werden 4.200 junge Baume und striucher entlang

der Frankfurter Trasse neu gepflanzt.

sehen.
werden in Bernbach bei Gelnhausen zu vielfiltigem Mischwald umgestaltet -

das entspricht einer Fliache von etwa 23 FuRbalifeldern.

Rund 2,5 HEktar alte MilitarstraBen
werden ebenfalls in Bernbach entSiegEIt

MaRRnahmen im Abschnitt Frankfurt

Lebensraume fiir Eidechsen Waldschutz durch 6kolqgischer Ausgleich

» Ersatzflichen fiir Mauereidechsen am Ostbahn- VoranbaumafRnahmen ulber Okopunkte
hof und der Lahmeyerbricke mit Sandlinsen, e Pflanzung von rund 4.200 jungen Baumen und e Renaturierung einer ehemaligen Militarflache
Steinhaufen und Totholz. Strauchern, um das Waldklima zu stabilisieren bei Bernbach (Gelnhausen) durch die Neuanla-

 Neue Rickzugsorte fur Zauneidechsen am und bestehende Waldbestande zu schiutzen. ge einer Heideflache, die Umwandlung beste-
Bahnhof Mainkur, erganzt durch Lebenstlirme hender Waldflachen in naturnahen Wald sowie
fur Insekten wie Wildbienen und Ohrwirmer. den Rickbau einer alten Bunkeranlage.

Grundwasser im Blick

Messungen fiir sicheren Bau

Entlang der geplanten Trasse wurden tber 100
Grundwassermessstellen eingerichtet — rund 70
davon werden regelmallig tberwacht. Ziel ist es,
stabile Grundwasserverhaltnisse zu sichern und
mogliche Auswirkungen der Bauarbeiten friuhzei-
tig zu erkennen.

Schutz des alten Baumbestands

Flir den Tunnelbau muss das Grundwasser ab-
gesenkt werden. Um den alten Baumbestand im
Ostpark zu schutzen, wird dort das pflanzenver-
fugbare Wasser engmaschig tberwacht. Hierflr
wurden im Frahjahr 2025 an zehn Standorten
spezielle Messgerate, so genannte Tensiometer,
eingebaut. Sie erfassen, wie stark Wasser im Bo-
den gebunden ist — also wie gut es fir Pflanzen
verfugbar ist — und liefern damit wichtige In-
formationen zur Wasserversorgung der Vegeta-
tion. Sollte das verfugbare Wasser wahrend der
Bauphase kritisch zuruckgehen, werden Gegen-
malnahmen ergriffen — z. B. wird Wasser in den
Ostparkweiher und in das Grabensystem des
Blurgergartens eingeleitet.

Die Standorte der Tensiometer in der Ubersicht



Buirgerinformationsveranstaltung Nord-
mainische S-Bahn fur den Abschnitt Frankfurt

Vielen Dank fur lhre Teilnahme an unserer Informationsveranstaltung.

Wir freuen uns uber lhr Feedback:

Wie zufrieden sind Sie mit der heutigen Veranstaltung?
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f Schreiben Sie uns hier lhre Meinung!

Wussten Sie schon?
0% Es gibt einen Newsletter zum Bauprojekt -

mit allen wichtigen Infos direkt in Ihr Postfach.

e-amm. Ein Projekt fur den
= Deutschlandtakt




Wie mochten Sie sich am liebsten uber
das Projekt auf dem Laufenden halten?

offentliche
Anwohneranschreiben Newsletter Website Infoveranstaltungen Social Media-Beitrage WhatsApp-Infokanal
!
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@ Haben Sie noch weitere Ideen:
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e-amm. Ein Projekt fur den
= Deutschlandtakt



