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Abkirzungsverzeichnis

AVV Baularm

Allgem. Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

BauNVO Baunutzungsverordnung

BE-Flache Baustelleneinrichtungsflache

Bf Bahnhof

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

BP Bauphase

dB(A] Dezibel (A-bewertet)

Ad Korridorbreite [m]

AL Pegeldifferenz [dB(A]]

GE Gebiet mit Uberwiegend gewerblicher Nutzung

Hp Haltepunkt

IP Immissionspunkt / Immissionsort

IRW Immissionsrichtwert [dB(A]]

IRW* erhohter Immissionsrichtwerte auf Grund der Vorbelastung aus
Verkehrslarm [dB(A]]

KrBW Kreuzungsbauwerk

L- Beurteilungspegel [dB(A]]

LSW Larmschutzwand

Lwa Schallleistungspegel [dB(A]]

LwaFmax Maximalschallleistungspegel [dB(A]]

Ml / MK Gebiet mit weder tUberwiegend gewerblicher noch lberwiegend
Wohnnutzung

SOK Sondergebiet Krankenhaus / Kurheim / Altenpflegeheim etc.

S0S Sondergebiet Schule

TE Einsatzdauer [h]

Tr Beurteilungszeit [h]

WA Gebiet mit Giberwiegend Wohnnutzung

WR Gebiet mit ausschlieBlich Wohnnutzung
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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das hier untersuchte Vorhaben umfasst den Ausbau der S-Bahn Rhein-Main zwi-
schen dem S-Bahnhof Konstablerwache und Hanau Hauptbahnhof. Parallel zur
Strecke 3660 (Frankfurt am Main Siid - Aschaffenburg) ist im Abschnitt Frankfurt
(M) Ost bis Hanau eine zweigleisige Strecke fir den S-Bahnbetrieb auszubauen.
Der 4-gleisige Ausbau ist notwendig, um den S-Bahnverkehr getrennt von den
ubrigen Verkehren zu ermoglichen und einen Mischverkehr zu vermeiden, der
nicht mit dem Integralen Taktfahrplan vereinbar ist.

Das Untersuchungsgebiet ist in drei Abschnitte unterteilt:

d Frankfurt,
d Maintal und
a Hanau.

Die vorliegende Untersuchung beschrankt sich auf den Planfeststellungsab-
schnitt 1, den Bereich Frankfurt am Main.

Zur Verwirklichung der Planung sind umfangreiche bauliche Mallnahmen erfor-
derlich. Fiir die Realisierung der GesamtmafBnahme ,,Nordmainische S-Bahn™ ist
eine Bauzeit von ca. 4 7 Jahren geplant. Da sich im Umfeld der BaumafBnahmen
auch Wohngebaude befinden, kommt es durch die Bautatigkeiten zu Gerau-
schimmissionen an schutzbedirftigen Nutzungen. In der vorliegenden Untersu-
chung werden daher die Einwirkungen des Baubetriebs auf die vorhandenen
schutzbeddirftigen Nutzungen quantifiziert. Hierzu werden die aus Sicht des
Schallschutzes relevanten Bautatigkeiten untersucht. Die zu erwartenden Beur-
teilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten gemall der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (AVV Bauldrm) /2/ verglichen.

2 Bearbeitungsgrundlagen

2.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Ge-
setze, Verordnungen, Richtlinien, Regelwerke und Studien zu Grunde:
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/1/

12/

/3/

/4]

/5/

16/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigung, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange (Bun-
des-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der aktuell giiltigen Fassung

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerau-
schimmissionen - vom 19. August 1970 (Beilage zum BAnz Nr.160 vom
01. September 1970)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von
Baumaschinen, Heft Nr. 247, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Aus-
gabe Dezember 1997

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von
Baumaschinen, Heft Nr. 2, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geolo-
gie, Ausgabe 2004

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plan-
genehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen, Teil VI, Eisenbahn-
Bundesamt, Fachstelle Umwelt, Stand Dezember 2012

Beschluss des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) vom 10. Juli 2012;
Aktenzeichen 7 A 11.11

2.2 Planungsunterlagen

17/

/8/

/9/

/10/

Allgemeines Liegenschaftskataster fir das Umfeld der Nordmainischen
S-Bahn in digitaler Form, zur Verfiigung gestellt von DB ProjektBau
GmbH, Regionalbereich Mitte, Frankfurt am Main

Hohenpunkte trassennah im digitalen Format, zur Verfligung gestellt von
DB ProjektBau GmbH, Regionalbereich Mitte, Frankfurt am Main

Hohenlinien im Umfeld der Nordmainischen S-Bahn, Auszug aus den
Amtlichen Topographischen Karten TOP 25

Angaben zu den Bebauungsplanen im Umfeld der Nordmainischen S-
Bahn sowie Ausziige aus dem Flachennutzungsplan 2007, Planungsaus-
kunftssystem des Stadtplanungsamtes Frankfurt am Main, www.planAS-
frankfurt.de
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11/

/12/

/13/

/4]

/15/

/16/

/7]

/18/

/19/

/20/

121/

Betriebskonzept autBasts—derBedartspltanidberprifung284+0—Prognose
fir das Jahr 2825 2030, DB Netz AG, Regionalbereich Mitte, Frankfurt am

Main

Straflenverkehrszahlen der Stadt Frankfurt, erhalten per E-Mail am
25.11.2016, 16.01.2017, 17.01.2017 und 18.01.2017

S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn, Entwurfsplanung: Erlaute-
rungsbericht, Stand 28.06.2013

S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn: Bauphasenplanung Bauab-
schnitt 1, Entwurfsplanung, DB Netze, Bearbeitungsstand 17.05.2013

S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn: Bauabschnitt 1, Bauablauf-
plan - Entwurf, Arbeitsstand 28.06.2013, zur Verfligung gestellt von DB
ProjektBau GmbH Frankfurt

S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische - S-Bahn, PfA 1 - Frankfurt am Main,
Bauwerksverzeichnis,. DB ProjektBau GmbH, Regionalbereich Mitte,
Frankfurt (Main) Stand 28.07.2014

Erlauterungsbericht; S-Bahn Rhein-Main, PFA1 - Frankfurt am Main;
Unterlage fiur eine Entscheidung nach § 18 AEG; DB ProjektBau GmbH;
Stand 30.07.2014

Lageplane Baustelleneinrichtung- und ErschlieBung, S-Bahn Rhein-Main,
PFA1 - Frankfurt am Main; Unterlage fur eine Entscheidung nach § 18
AEG; DB ProjektBau GmbH; Stand 01.2017

Nordmainische S-Bahn - Bauablaufplan im Bereich des Tunnels, Ingeni-
eurbliro Dipl.-Ing. H. Vossing GmbH, NL Tunnelbau Disseldorf, Stand
29.08.2016

Verfigung zum Umgang mit bauzeitlichem Larm in der Planfeststellung
mit Anlage . Allgemeinverfigung zur Verwendung von Warnsignalgebern
mit automatischer Pegelanpassung (APA] auf Baustellen der Eisenbahnen
des Bundes und im Bereich der Eisenbahnen des Bundes vom 11. April
2016", Eisenbahnbundesamt, Stand 19.09.201é

Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den BaustraBen Ostpark und
Orber Strafle, DB E&C GmbH, Januar 2017
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/22/  Terminplan Nordmainische S-Bahn Station Frankfurt/Main Ost, Ingeni-
eurgemeinschaft IB Vossing - Poyry Infra GmbH,

/23/  S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn, Planfeststellungsabschnitt 1
- Frankfurt am Main, Strecke 3685: Bau-km 54,510, Variantenuntersu-
chung Standort Schacht Eastside West; Poyry und Ingenieurbilro Vossing,
Stand 07.10.2016

/24/  Baularm - AbschirmmaBnahmen, Konzeptpapier Stand 24.10.2019, von
DB Netz AG per Email am 13.11.2019 zur Verfligung gestellt

/25/  Vollstandigkeit der Planunterlagen (2. Plandnderung) des Regierungspra-
sidium Darmstadt vom 11.11.2019 Schreiben des EBA vom 10.09.2019 zur
3. Planerganzung nach §73 Abs. 8 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWV{G])

/26/  Schreiben des DB Netz AG vom 15.10.2019 zur 3. Planerganzung nach §73
Abs. 8 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG)

/27/  Angabe zur Schalldruck- und Schallleistungspegel gemall Email von
Herrn Rochter vom 03.12.2019

3 Beschreibung des Baustellenbetriebs

Detaillierte Angaben zum Baustellenbetrieb (Maschineneinsatz, Bauablauf] sind
im Allgemeinen erst mit der Vergabe der Bauausfiihrung an die ausfiihrenden
Unternehmer bekannt. In der vorliegenden Untersuchung werden die einzelnen
Arbeitsvorgange daher auf Grundlage des aktuellen Planungsstandes /14/ /15/
/17/ /19/ beriicksichtigt bzw. nach Erfahrungswerten abgeschétzt.

Die Bauarbeiten sind zur Untersuchung in zwei unterschiedliche Bereiche ge-
gliedert. Zum einen wurde der Bereich Tunnel/Trog und Station untersucht, zum
anderen der Bereich .freie Strecke”.

Bereich Tunnel/Trog und Station

Der unterirdische Bereich der Strecke 3685 in Frankfurt erstreckt sich zwischen
dem Anschluss an den vorhandenen Frankfurter S-Bahntunnel und dem An-
schluss an das oberirdische Streckennetz (ca. km 52,90 bis km 54,51). Etwa
mittig in diesem Projektabschnitt ist der Neubau der S-Bahnstation Frank-
furt(M])-Ost (tief) am Danziger Platz geplant. Dadurch ergeben sich zwei separate
Tunnelabschnitte westlich und ostlich der Station. Im Rahmen der Herstellung
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des Tunnels sind verschiedene Bauwerke zur Sicherung, zur Rettung und zur
Nutzung des Tunnels erforderlich.

Bereich freie Strecke
Die Arbeiten an der freien Strecke im Bauabschnitt 1 sind unterteilt in 5 Baupha-
sen. Die Angaben hierzu sind der Bauphasenplanung Bauabschnitt 1 /14/, zu ent-

nehmen.

Im vorliegenden Gutachten wurden die Bauphasen nicht explizit untersucht. Die
schalltechnische Untersuchung zum Baubetrieb beschrankt sich auf die voraus-
sichtlich larmintensivsten Baumalinahmen. Hierzu werden sogenannte ,Lastfal-
le” definiert, in denen fiir den Bahnbau typische Arbeitsgénge in einem reprasen-
tativen Zeitraum zusammengefasst werden. Sofern verschiedene Lastfalle im
direkten zeitlichen Zusammenhang mit weiteren Lastfallen im ndheren Umfeld
stehen, werden diese Tatigkeiten gemeinsam erfasst.

Weiterhin werden zwei Arten von Baubetriebsbereichen unterschieden: statische
und dynamische Baubetriebsbereiche.

3.1 Statische Baubetriebsbereiche

Als statische Baubetriebsbereiche werden ortsfeste Baustellenbereiche ver-
standen. Im vorliegenden Fall kdnnen Uber- bzw. Unterfihrungen, Bricken,
Kreuzungsbauwerke und Tunnelbaustellen als solche angesehen werden.

Aus Sicht des Schallimmissionsschutzes vor Einwirkungen aus dem Baubetrieb
sind diejenigen Bauaktivitaten von Bedeutung, bei denen gerauschintensive Ge-
rate in der Nahe von schutzbedirftiger Bebauung zum Einsatz kommen. Dies ist
insbesondere bei den Arbeiten an den Ingenieurbauwerken der Fall. Dariber
hinaus sind nachtliche Arbeiten auf Grund der deutlich hoheren Immissionsemp-
findlichkeit kritisch, der durch entsprechend niedrigere nachtliche Immissions-
richtwerte Rechnung getragen wird.

Im Rahmen der Ausbaumafinahme werden folgende Bauwerke errichtet bzw.

umgebaut:

a Trog / Rampe (Tunneleinfahrt)
a Station Frankfurt (M) -Ost (tief]
d Schachte

a EU Ernst-Heinkel-StraBe
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(W KrBW Hafenbahn Lahmeyerbriicke
u Bahnsteig Bf Fechenheim

3.2 Dynamische Baubetriebsbereiche

Unter dynamischen Baubetriebsbereichen werden wandernde BaumafBinahmen,
also raumlich fortschreitende Quellen verstanden. Im vorliegenden Fall sind vier
Kategorien von larmintensiven Arbeiten zu betrachten.

Zum einen handelt es sich um Verbauarbeiten, die zur Sicherung des Bestands
vorgenommen werden muissen. Diese Arbeiten fallen in den folgenden Strecken-
abschnitten (km-Angaben bzgl. Strecke 3660) und Bauphasen (BP) an:

a km 3,8 - km 5,1 BP 1a bahnlinks (Strecke 3660)

a km 5,5 - km 5,8 BP 1a bahnlinks (Strecke 3660)

Qa km 5,8 - km 6,0 BP 1a bahnrechts (Strecke 3660)

Qa km 6,1 - km 6,5 BP 1a bahnrechts (Strecke 3660)

d km 7:0 - km 7,6 BP 2b mittig zw. den Gleisen

a km 6,5 -km 7,0 BP 3b bahnrechts (Str. 3640, Bestand)
a km 7,0 - km 7,1 BP 3b bahnrechts (Str. 3640, Bestand)
a km 7,3 - km 8,4 BP 4 bahnlinks (Strecke 3660)

Zur Errichtung der neuen Gleise der Strecke 3685 werden Gleisbauarbeiten er-
forderlich. Diese sind entlang der gesamten Strecke zu bericksichtigen.

Als dynamischer Baubetriebsbereich ist weiterhin die Grindung der Larm-
schutzwande zu untersuchen. Diese Arbeiten sind nicht nur in verschiedenen
Teilbereichen, sondern auch wahrend unterschiedlicher Bauphasen geplant. Die
Lage der Larmschutzwande ist dem aktuellen Planungstand /17/ zu entnehmen.
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Die Rammrohrgriindung zur Herstellung der Fundamente der Oberleitungsmas-
ten ist ebenfalls als dynamischer Baubetriebsbereich betrachtet worden. Zwar
sind die Standorte klar definierbar, da sie sich jedoch entlang der gesamten
Strecke in regelmafligen Abstanden wiederholen, ist eine dynamische Betrach-
tung angemessen.

Im Lageplan in Anhang 1 sind die Siedlungsflachen in der Umgebung der Bau-
mafnahmen dargestellt. Sowohl die statischen als auch die dynamischen Baube-
triebsbereiche sind entsprechend gekennzeichnet.

4 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb ist die Erstel-
lung eines digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodells. Hierfir werden die
unter Emissionsgesichtspunkten besonders kritischen Phasen der Baumafinah-
me zu Lastfallen zusammengefasst.

Fur diese verschiedenen Lastfalle werden an einem reprasentativen, beispielhaf-
ten Modell Schallausbreitungsberechnungen durchgefiihrt. Untersucht werden
dabei solche Bauaktivitaten, die kritische Gerauscheinwirkungen erwarten las-
sen. Im Modell erfolgt die Abbildung der Emissionsvorgange durch Flachen-
schallquellen. Als geometrische Ausdehnung einer solchen Quelle werden die fir
den jeweiligen Lastfall typischen Ausmafe der Bauflache beriicksichtigt.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen fiir die verschiedenen
Lastfalle werden in Schallimmissionsplanen dargestellt (vgl. Anhang 5). Diese
visualisieren die raumliche Ausdehnung der Isophonen in Pegelschritten von
jeweils 5 dB. Die Isophonen werden anschlieend auf die entsprechenden Ein-
wirkungsbereiche der verschiedenen Baustellen, das heif3t auf die jeweiligen
Ingenieurbauwerke oder Gleisbaubereiche, Ubertragen.

Die Durchfiuhrung der Ausbreitungsberechnungen und die Ermittlung der Beur-
teilungspegel erfolgen rechnergestiitzt mit dem Programm SoundPlan, Version
7.4 (SoundPlan GmbH, Backnang].
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5 Anforderungen an den Schallschutz

5.1 Sachlicher Geltungsbereich und Begriffsdefinition

Die Rechtsgrundlage zur Beurteilung von Baularm stellt das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) /1/ dar. Baustellen, Baulagerplatze und
Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmigungsbediirftige Anlagen
im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb derartiger Anlagen
muss der Anlagenbetreiber gemafl § 22 (1) Nr. 1 und 2 BImSchG sicherstellen,
dass

d schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind und dass

a nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkun-
gen auf ein MindestmaB beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche entstehen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm - Gerduschimmissionen (AVV Bauldrm) /2/ beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur
Durchfiihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlieflich der Platze,
auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und zur Aufbereitung
von Baumaterial fiir bestimmte Bauvorhaben betrieben werden. Gerauschimmis-
sionen im Sinne der AVV Baularm sind auf Menschen einwirkende Gerausche,
die durch Baumaschinen auf einer Baustelle hervorgerufen werden.

5.2 Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel

Die AVV Baularm nennt unter Ziffer 3 Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von
Gebietsnutzungen. Die Immissionsrichtwerte finden sich in Tabelle 1.

Tabelle 1 Immissionsrichtwerte gemaf AVV Baularm /2/
Zeile Gebiete Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht

Gebiete, in denen nur ge-
werbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fir
Inhaber und Leiter der Be-
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triebe sowie fir Aufsichts-
und Bereitschaftspersonen
untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwie-
2 gend gewerbliche Anlagen 65 50
untergebracht sind
Gebiete mit gewerblichen
Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend
: 60 45
gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen un-
tergebracht sind
Gebiete, in denen vorwie-
4 gend Wohnungen unterge- 55 40
bracht sind
Gebiete, in denen aus-
5  schlief3lich Wohnungen un- 50 35
tergebracht sind
Kurgebiete, Krankenhauser

45 35
und Pflegeanstalten

Die angegebenen Immissionsrichtwerte (IRW) sind Richtwerte fiir den Beurtei-
lungspegel. Sie beziehen sich auf Messpositionen vor Gebauden, konkret auf
Messpositionen 0,5 m vor dem geoffneten Fenster des am starksten von Baularm
betroffenen Raumes. Fir die Ermittlung der Beurteilungspegel ist die tatsachli-
che Einwirkungsdauer der einzelnen Gerausche mit den in Tabelle 2 angegebe-
nen Abschlagen zu bericksichtigen.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist die maf3gebliche Grof3e der soge-
nannte Wirkpegel. Der Wirkpegel entspricht dem energetisch gemittelten Takt-
maximalpegel mit einem Messtakt von 5 Sekunden. Im Taktmaximalpegel bzw.
Wirkpegel findet die Impulshaltigkeit eines Gerausches besondere Bericksichti-

gung.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels aus dem Wirkpegel ist je nach tagli-
cher Betriebsdauer eine Zeitkorrektur entsprechend der Tabelle 2 zu beriick-
sichtigen. Die Zeitkorrektur nach Tabelle 2 wird bei den Schallimmissionen ab
Kapitel 7.1 angewendet und ist in Anhang 2 dargestellt. Dariiber hinaus ist ein
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Lastigkeitszuschlag bis zu 5 dB(A) zu erheben, wenn am Immissionsort deutlich
horbare Tone hervortreten (z. B. Heulen, Pfeifen, Kreischen].

Es gelten die Beurteilungszeiten

O tags (07.00 bis 20.00 Uhr):Tr= 13 h,
O nachts (20.00 bis 07.00 Uhr):Tr =11 h.

Eine weiterfihrende Unterscheidung der Beurteilungszeiten in Werktage bzw.

Sonn- und Feiertage ist nicht gegeben, so dass die Immissionsrichtwerte gleich-
ermallen fur Werktage sowie Sonn- und Feiertage gelten.

Tabelle 2 Zeitkorrektur bei Ermittlung des Beurteilungspegels

Durchschnittliche tdgliche Betriebsdauer Zeitkorrektur
07.00 bis 20.00 Uhr 20.00 bis 07.00 Uhr [dB(A]]
bis 22 h bis 2 h 10
tber 22 bis 8 h Uber 2 bis 6 h 5
iber 8 h dber 6 h 0

5.3 Anrechnung der schalltechnischen Vorbelastung

Baustellen sind gemal § 22 BImSchG so einzurichten und zu betreiben, dass von
ihnen keine schadlichen Umwelteinwirkungen ausgehen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Bei der Prifung dieses Sachverhaltes sind die entspre-
chend der stadtebaulichen Nutzung des Einwirkungsbereiches der Baustelle
nach AVV Baularm ermittelten Immissionsrichtwerte maf3gebend.

Nach der aktuellen Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts vom Juli
2012 /6/ kann sich auch eine bestehende Vorbelastung aus dem offentlichen Ver-
kehr schutzmindernd auswirken. Es sei folglich zulassig die mafigeblichen Im-
missionsrichtwerte nach AVV Bauldarm /2/ wegen der im Einwirkungsbereich
einer Baustelle vorhandenen tatsachlichen Vorbelastung durch Verkehrslarm zu
erhohen. Daher ist es sachgerecht zu klaren, welche Einwirkungen durch Ver-
kehrslarm auf die im Einwirkungsbereich der Baustelle gelegenen Gebaude be-
stehen.

In der Ergebnistabelle in Anhang 3 werden dazu u. a. die Immissionen aus Schie-
nenverkehr /11/ und StraBBenverkehr /12/ dokumentiert. Bei der Beurteilung der
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Einwirkungen durch Baularm wird fir jeden Immissionsbereich somit gepruft, ob
eine signifikante Vorbelastung aus Verkehrslarm besteht und ob sich diese hier

im Sinne der aktuellen Rechtsprechung schutzmindernd auswirkt.

Fur den Fall, dass die fir einen Immissionsort ermittelte Vorbelastung durch den
Verkehrslarm den gebietsspezifischen Richtwert nach AVV Bauldarm /2/ iber-
schreitet, kann demzufolge ein Zuschlag auf den Richtwert erhoben werden. Die
Hohe der im Rahmen der Untersuchung verwendeten Zuschlage wurde in Ab-
hangigkeit von der Differenz zwischen dem gebietsspezifischen Richtwert und
den Immissionen aus der Vorbelastung in Ansatz gebracht und kann Tabelle 3

entnommen werden.

Tabelle 3 Zuschlage zu Immissionsrichtwerten
lurch Verkehests IRW.nach AV Bauli
wenigerals 5-dBA +15-d4B{A}
5-bis-10-dBIA)} +3 dBlA)
rmehrals10-dB{A} +5-0-4B{A}

Uberschreitung des IRW durch Verkehr Korrekturwert des IRW nach AVV

unter 5 dB(A) keine Korrektur
5-10dB(A) +2,5 dB(A)
10 - 15 dB(A] +5,0 dB(A)
15 - 20 dB(A) +7,5 dB(A)
20 - 25 dB(A) +10,0 dB(A)
25 - 30 dB(A) +12,5 dB(A)
tber 30 dB(A) +15,0 dB(A)

Zum direkten Vergleich wurden die Ergebnisse der Berechnungen zur Vorbelas-
tung aus Verkehrslarm, die daraus abzuleitenden Korrekturwerte, sowie die re-
sultierenden erhohten Immissionsrichtwerte zur Beurteilung der Baumafinah-
men nach AVV Baularm tabellarisch in Anhang 3 dokumentiert.

5.4 Immissionsrichtwerte fiir Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeitlich
schwankende Schalldruckpegel emittiert. Es konnen also auch einzelne Ge-
rauschspitzen auftreten.
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Fir den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) werden diesbezliglich gemai AVV
Bauldarm keine Anforderungen gestellt. In der Nacht, das heif3t im Zeitraum zwi-
schen 20.00 Uhr und 07.00 Uhr, diirfen einzelne Gerauschspitzen, die von Bau-
maschinen auf Baustellen hervorgerufen werden, die Immissionsrichtwerte ge-
mafi Tabelle 1 am Immissionsort (0,5 m vor dem geoffneten Fenster des schutz-
bediirftigen Gebaudes) um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

5.5 Schutzbediirftige Nutzungen im Umfeld

Bei der Zuordnung der in Tabelle 1 angegebenen Gebietsnutzungen ist zu beach-
ten, dass im Allgemeinen die in rechtskraftigen Bebauungsplanen ausgewiese-
nen Flachennutzungen zu Grunde zu legen sind. Dies bedeutet beispielsweise,
dass fir Allgemeine Wohngebiete (WA) die Anforderungen gemaf Tabelle 1, Zei-
le 4 gelten.

Gemal AVV Baularm, Ziffer 3.2.2 ist jedoch dann von der , tatsdchlichen bauli-
chen Nutzung des Gebietes auszugehen”, wenn die tatsdchliche bauliche Nut-
zung im Einwirkungsbereich der Anlage . erheblich von der im Bebauungsplan
festgesetzten baulichen Nutzung” abweicht.

Die Gebietszuordnung nach Ziffer 3 der AVV Bauldarm beruht auf der Baunut-
zungsverordnung von 1968 und unterscheidet sich insofern von den in neueren
Regelwerken (z. B. 16. BImSchV oder TA Larm) verwendeten Gebietsbezeichnun-
gen nach der BauNVO von 1990. Ungeachtet dessen ist fir die Beurteilung der
von Baustellen ausgehenden Gerausche weiterhin die Gebietszuordnung der AVV
Bauldarm mafigebend.

Die Gebietsnutzungen wurden gemafl der tatsachlichen Nutzung eingeschatzt
und - soweit vorhanden - mit rechtskraftigen Bebauungsplanen /10/ abgegli-
chen.

Beispielsweise befinden sich im Bereich Orber Strafle gemaf3 Bebauungsplan als
Industriegebiete ausgewiesene Flachen. Nach Inaugenscheinnahme befinden
sich innerhalb dieser Gebiete allerdings auch einige Gebaude, die zum Wohnen
genutzt werden. Gemaf den Angaben der AVV Baularm wurden diese Gebiete
daher als Gebiete mit Uberwiegend gewerblicher Nutzung eingestuft.
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5.6 Warneinrichtungen

Der Einsatz automatischer Warnsysteme ohne automatische Pegelanpassung ist
ab dem 1.1.2019 (in Mischgebieten, Wohngebieten und Kurgebieten) untersagt
/20/. Das heift, dass eine konstante Warnung mit einem maximalen Pegel von
126 dB(A) nicht vorkommt.

Die automatischen Warnsysteme missen gewahrleisten, dass ein akustisches
Warnsignal die Gerauschimmissionen aus der Baumafinahme sowie die allge-
meinen Umgebungsgerausche um 3 dB uberdeckt. Sofern dies erfolgt, ist auf
Grund der Tatsache, dass die Warnsignale lediglich bei ,herannahenden Ziigen”
ertonen, keine dauerhafte Beschallung vorhanden. Eine Prognose dieser Bau-
larmimmissionen durch Warnsignale ist auf Grund der schwankenden Intensitat
der Signale und der nicht zuverlassig kalkulierbaren Anzahl der Ereignisse nicht

maoglich.

5.7 MaBinahmen zur Minderung von Baularm

Geman Ziffer 4.1 der AVV Bauldarm /2/ sollen Ma3nahmen zur Minderung von
Baularm angeordnet werden, wenn die Immissionsrichtwerte Gberschritten wer-

den.

Es kommen insbesondere in Betracht:

a) Maflnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) Maf3nahmen an den Baumaschinen,

c die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

e die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Weiter ist anzuraten, vor der Durchfiihrung besonders larmintensiver Tatigkeiten
rechtzeitig auf die bevorstehenden Belastungen hinzuweisen. Die rechtzeitige
Information tUber unvermeidbare Einwirkungen hat sich als Malnahme zur Redu-
zierung der subjektiven Einwirkungen im Umfeld von Baustellen als vorteilhaft

erwiesen.
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6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Schallemissionen

Fir die einzelnen Lastfalle werden Flachenschallquellen definiert und die Emis-
sionen auf Basis der zum Einsatz kommenden Maschinen und deren geplanter
Betriebszeiten ermittelt. In den erhobenen Emissionsansatzen sind samtliche
Zuschlage zur Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit und gegebenenfalls auch
der Tonhaltigkeit nach Ma3gabe der AVV Baularm enthalten.

6.1.1 Baulogistik

Der Geltungsbereich der AVV Bauldarm umfasst ausschliefllich die Baustellen
und die hierauf verwendeten Baumaschinen und -fahrzeuge. Gerausche, die
durch Fahrbewegungen von Transportfahrzeugen im offentlichen StraB3enver-
kehr oder auf offentlichen Schienenwegen hervorgerufen werden, sind folglich
nicht beurteilungsrelevant.

6.1.1.1 BE-Flachen

Fiur die Baudurchfiihrung sind Flachen fir die Baustelleneinrichtung (BE) und
Bereitstellungsflachen (BR) in verschiedenen Bereichen vorgesehen /18/. Hier
werden die Baugerate und das Baumaterial bereitgestellt. Rangierbewegungen
sowie Be- und Endladevorgange sind auf allen diesen Flachen pauschal mit ei-
nem flachenbezogenen Schallleistungspegel von

Lw" = 65 dB(A)/m?

bertcksichtigt. Der An- und Abtransport von Baumaterialien erfolgt Uberwiegend
im Tagzeitraum, larmintensive Tatigkeiten innerhalb des Nachtzeitraums finden
auf den Baustelleneinrichtungsflachen nicht statt. Aus diesem Grund sind die
Baustelleneinrichtungsflachen lediglich im Tagzeitraum zu bericksichtigen. Ein-
zige Ausnahme hierbei bilden die BE- und BR-Flachen an der Ladestrafle unmit-
telbar am Trog- und Rahmenbauwerk des geplanten Tunnels. Sind Tunnelvor-
triebsmafinahmen im Nachtzeitraum vorgesehen so ist auch in der Nacht mit
Materialtransporten (Aushubabtransport und Tibbingantransport] zu rechnen.
Daher wurden auf diesen Flachen auch nachtliche Arbeiten bericksichtigt.

Im vorliegenden Fall sind an unterschiedlichen Stellen Baustelleneinrichtungs-
flachen vorgesehen. Die Planung sieht derzeit etwa 27 Baustelleneinrichtungs-
flachen und 9 Bereitstellungsflachen verteilt auf alle Bauphasen vor. Das heif3t,
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dass einige bereits nach der ersten Bauphase nicht mehr bendtigt oder verlegt
werden, wahrend andere beispielsweise erst ab der 3. Bauphase eingerichtet
werden.

Bei verschiedenen Baumafinahmen sind diese Baustelleinrichtungsflachen im
Zusammenhang mit der jeweils untersuchten Bautatigkeit zu betrachten, da sie
sowohl zeitlich als auch 6rtlich nicht zu trennen sind (vgl. Griindungsarbeiten). In
anderen Fallen sind die BE-Flachen oder auch BR-Flachen in einiger Entfernung
zur Baustelle gelegen und dienen zur Vormontage oder lediglich als Lagerflache,
um die eigentliche Baumaf3inahme zu unterstiitzen oder zu verkdirzen.

Bei den untersuchten Lastfallen wurde angegeben, in welcher Bauphase diese
durchgefihrt werden und welche BE-Flachen dabei zu berlcksichtigen sind.

6.1.1.2 Baustrafien

Die BE-Flachen grenzen iberwiegend unmittelbar an offentliche Straflen oder
Gleisanlagen an. Fahrbewegungen von Transportfahrzeugen sind lediglich im
Bereich der Baustrafle Ostpark und des Anschlusses der BE im Gleisbereich an
die Orber Strafe (westlich der EU Ernst-Heinkel-StraBe) zu betrachten. Hier
wurde ein Verkehrsaufkommen von durchschnittlich 65 Lkw am Tag und 26 Lkw
in der Nacht ermittelt /21/. Dies fiihrt zu Pegel auf den BaustraBen von

LW’ rag/Nacht = 70,0/ 66,7 dB(A)/m?2.

6.1.2 Statische Baubetriebsbereiche

Als statische Baubetriebsbereiche sind die Schachte und Baugruben zum Tun-
nelbau, der zu errichtende Bahnsteig am Bahnhof Fechenheim sowie die Umbau-
ten an den beiden Ingenieurbauwerken (KrBW Hafenbahn Lahmeyerbriicke und
EU Ernst-Heinkel-StraBe) zu betrachten. Detaillierte Festlegungen zum Maschi-
neneinsatz und zu den Betriebszeiten der Baustellen werden erst im Zuge der
Ausfihrungsplanung getroffen. In der aktuellen Planungsphase werden die Ar-
beiten im Sinne einer oberen Abschatzung daher sowohl im Tag- als auch im
Nachtzeitraum betrachtet.

Gemaf den Angaben der Vorhabentragerin werden die erforderlichen Bohrarbei-
ten zur Herstellung der Schachte ausschlief3lich im Tagzeitraum von 07.00 Uhr
bis 20.00 Uhr durchgefihrt. In der Nacht werden Bohrarbeiten in diesen Berei-
chen untersagt. Die Durchfihrung des Schachtes in der Rickerstrafie muss un-

ter Druckluft erfolgen. Zur Herstellung des Schachtes werden die Bohrarbeiten
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ausschlieBlich im Tagzeitraum stattfinden. Die Druckluftanlage (Kompressoren
fir die Druck- und Arbeitsluft) sowie das Notstromaggregat miissen aus techni-
schen Grinden kontinuierlich am Tag und in der Nacht betrieben werden.

Fur die Druckluftanlage sind folgende Gerate vorgesehen, welche in der Ricker-
strafle installiert werden mussen. Angaben zum Schallleistungspegel der einzel-
nen Gerate /27/ sind in der folgenden Auflistung enthalten:

e 2 Kompressoren fir Druckluft Lwa = 105 dB(A)
e 2 Kompressoren fir Arbeitsluft Lwa = 105 dB(A)
e 1 Notstromaggregat Lwa = 100 dB(A)

Aus Larmschutzgriinden werden die Anlagenkomponenten in Container einge-
baut. Fur die Container (Wande, Dacher, Tur, usw.) wird ein Schalldammmaf von

etwa
R’'w=25dB(A)
angenommen.

Die Ingenieurbauwerke auf der ,freien Strecke” (KrBW Hafenbahn Lahmeyerbri-
cke und EU Ernst-Heinkel-StraBe) sind als getrennte Gewerke durchzufiihren.
Die Angaben zum Bauablauf /15/ belegen, dass beide Bauwerke im gleichen Zeit-
raum errichtet werden. Es ist nicht davon auszugehen, dass die larmintensivsten
Arbeiten an den Bauwerken gleichzeitig stattfinden, im Sinne einer oberen Ab-
schatzung sind jedoch beide Ingenieurbauwerke gemeinsam betrachtet worden.
Hierbei kann es zu Uberlagerung der Emissionen kommen, da beide Ingenieur-
bauwerke lediglich einen Abstand von etwa 900 m zueinander aufweisen. Der
Bahnsteigbau wurde gesondert berticksichtigt.

Fur die Sicherungsmafinahmen an Gebauden der Hanauer Landstraf3e sowie an
der Neubebauung der ehemaligen Feuerwache 1 (Projekt ,Eastside” oder ,The
East”) sind Schachtbauwerke zu erstellen, aus denen heraus dann Injektionsboh-
rungen bis unter die genannten Gebaude erstellt werden und evtl. auftretende
Setzungen mittels Injektionen ausgeglichen werden konnen. Die genauen Zeiten,
wann welche Schéachte errichtet werden ist dem Gesamtbauzeitenplan /22/ zu
entnehmen. Da einzelne Schachte nahezu zeitgleich errichtet werden und die
ubrigen eher groflere Abstande zueinander aufweisen wurde, im Sinne einer obe-
ren Abschatzung, die Berechnung der Schachtbaumafinahmen an allen Standor-
ten gemeinsam durchgefihrt.
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Die Station Frankfurt(M)-Ost (tief] wird in offener Bauweise mit Stahlbetondecke
erstellt. Die Stahlbetondecke wird unmittelbar nach Einbringen des Verbaus ein-
gebracht, so dass hier anschlieBend keine relevanten Emissionen mehr zu er-
warten sind. Die Herstellung der Station erfolgt Uber einen langeren Zeitraum.
Gemdanl Gesamtbauzeitenplan /19/ umfasst allein die Herstellung der Baugrube
der Station etwa 560 Arbeitstage. Die Herstellung der Baugrube ist daher paral-
lel zu der Herstellung der Schachte zu bericksichtigen.

6.1.2.1 Lastfall 1: Errichtung des Trogbauwerks

Die planfestzustellende Variante des unterirdischen Abschnitts Tunnel und Stati-
on der Strecke 3685 in Frankfurt(M) wird im Bereich zwischen den bestehenden
Anschlissen an den vorhandenen Frankfurter S-Bahntunnel unterhalb der Gri-
ne StraBe (bei ca. Bau-km 52,901 bzw. ca. Bau-km 52,906) und dem Anschluss an
das oberirdische Streckennetz bei ca. Bau-km 54,510 errichtet. Durch den Neu-
bau der S-Bahnstation Frankfurt(M)-0Ost (tief) am Danziger Platz in ungefahr mit-
tiger Lage des Projektabschnitts ergeben sich 2 separate Tunnelabschnitte west-
lich und ostlich der Station.

Auf dem westlichen Tunnelabschnitt zwischen Bestandstunnel und Neubau der
S-Bahnstation Frankfurt(M])-Ost (tief] werden zwei parallele, eingleisige Tunnel-
rohren mittels maschinellen Tunnelvortriebs errichtet.

Der geplante Tunnelabschnitt Ost beinhaltet die Teilabschnitte maschineller
Tunnelvortrieb, Tunnel in offener Bauweise (Rahmenbauwerk) und Trogbauwerk.
Diese Bauwerke bilden zusammen die Rampe zwischen der unterirdischen S-
Bahnstation Frankfurt(M)-0Ost (tief] und dem oberirdischen Streckennetz.

In Lastfall 1 wurden daher die zur Errichtung des Trogbauwerks erforderlichen
Verbauarbeiten (oberhalb des Grundwasserspiegels als Berliner Verbau, unter-
halb des Grundwasserspiegels als Uberschrittene Bohrpfahlwand) untersucht.
Diese wurden auch auf das Rahmenbauwerk, den Tunnel in offener Bauweise,
ausgeweitet. In Anhang 2.1 sind die Emissionen der erforderlichen Bohrarbeiten
zusammengestellt. Unter Beriicksichtigung von erfahrungsgemafien Einsatzdau-
ern der Maschinen (Bohrgerate sind durch mehrmaliges Versetzen und Ausrich-
ten effektiv nur kurzzeitig im Einsatz), berechnet sich der Gesamtschallleis-
tungspegel auf

Lwar Tag/Nacht = 109,0 / 109,0 dB(A).
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Fir den Fall, dass die Griindung des Trogbauwerks nicht auf den Tagzeitraum
beschrankt werden kann, ist in der Nacht ein maximaler Schallleistungspegel
von

Lwar, max= 127,4 dB(A)

beim Betrieb des Bohrgerats zu berlcksichtigen.

6.1.2.2 Lastfall 2: Baugrubenverbau / Schachte

Fir SicherungsmafBinahmen an verschiedenen Gebauden sind Schachtbauwerke
zu erstellen, aus denen heraus dann unter anderem Injektionsbohrungen erstellt
werden und evtl. auftretende Setzungen mittels Injektionen ausgeglichen werden

konnen. Im Lastfall 2 werden eirige—derinKapitel-6-12beschriebenen die er-

forderlichen Bauarbeiten zur Herstellung aller geplanten Schachte untersucht.
Im Bereich der einzelnen Schachte ist mit einem Gesamtschallleistungspegel
von

Lwar Tag/Nacht = 1 10,0 / 1 10,0 dB(A]

zu rechnen.

Die gleichen Emissionen sind auch als voraussichtlich larmintensivste Mafinah-

me fur die Herstellung der Baugrube zu Grunde gelegt.

Da fir die Herstellung der Schachte nachtliche Bauarbeiten nicht vorgesehen
sind, ist es folglich nicht erforderlich, das Kriterium des maximalen Schallleis-
tungspegels zu uberprifen. Eine Ausnahme hierzu bildet die Herstellung des
Schachtes bei der Rickerstrafle, wobei die geplante Druckluftanlage kontinuier-
lich betrieben wird. Aus dem Betrieb der Anlagekomponenten ist ein konstantes
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Gerausch zu erwarten, so dass kein Spitzenpegel auftreten wird. Folglich ist es
nicht erforderlich, die Schallemissionen aus der Druckluftanlage hinsichtlich der
Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums zu Uberprifen.

6.1.2.3 Lastfall 3: Neubau Bahnsteig

Als larmintensivste Tatigkeit bei der Erstellung des Bahnsteigs am Bahnhof Fe-
chenheim wurde die Herstellung und Verdichtung des Bahnsteigbodens betrach-
tet. Hier kommen ein Mobilbagger und ein Plattenrdttler zum Einsatz. Eine tagli-
che Einsatzdauer der Maschinen ist noch nicht in der Planung vorhanden. Es sind
daher Ubliche Einsatzdauern berticksichtigt worden.

Nach Anhang 2.3 fihrt der Lastfall des Neubaus des Bahnsteigs zu einer beur-
teilten Gesamtschallleistung der betrachteten Bauflache von

Lwar Tag/nacht = 106,7 / 106,7 dB(A).
Fir den Fall, dass der Plattenrittler auch in der Nacht eingesetzt wird, ist hier
ein maximaler Schallleistungspegel von

LWAF, max = 1 13,5 dB[A)

zu bericksichtigen.

6.1.2.4 Lastfall 4: Griindungsarbeiten Ingenieurbauwerke

Im Rahmen der Griindungsarbeiten der Ingenieurbauwerke kommen Bagger,
Rammgerate, Presslufthammer, Betonpumpe und Zweiwegebagger zum Einsatz.
Eine tagliche Einsatzdauer der Maschinen ist noch nicht in der Planung vorhan-
den. Es sind daher uUbliche Einsatzdauern bertcksichtigt worden. Dabei ist zu
berlcksichtigen, dass einige der Gerate lediglich mit 15 % der Arbeitszeit effektiv
eingesetzt werden. Hier ist zu beriicksichtigen, dass diese Gerite des Ofteren
einem Standortwechsel unterliegen und wahrend des Umsetzens und des erneu-
ten Einstellen und Justieren des Gerates nicht larmintensiv genutzt werden.

Nach Anhang 2.4 flhrt der Lastfall der Griindungsarbeiten zu einer beurteilten
Gesamtschallleistung der betrachteten Bauflache von

Lwar tagivact = 111,4 / 111,4 dB(A).

Fur den Fall, dass das Rammgerat auch in der Nacht eingesetzt wird, ist hier ein
maximaler Schallleistungspegel von
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Lwar, max= 128,5 dB(A).
zu bericksichtigen.

6.1.3 Dynamische Baubetriebsbereiche

Als dynamische Baubetriebsbereiche werden alle Baumafinahmen bezeichnet,
die nicht einzig einem Ort zugerechnet werden konnen. Diese Arbeiten sind nicht
auf einzelne Bereiche beschrankt, sondern sind wandernde Baumafinahmen,
also raumlich fortschreitende Quellen. Dabei konnen sowohl Teilbereiche ausge-
lassen werden als auch durchgangige Arbeiten stattfinden.

6.1.3.1 Lastfall 5: Verbauarbeiten

Zur Sicherung des Bestandes sind Verbauarbeiten notig. Diese sind nicht durch-
gangig entlang der Strecke erforderlich, lediglich in den Bereichen km 3,8 - km
51; km 5,5 - km 5,75; km 5,75 - km 6,0; km 6,1 - km 6,5; km 6,0; km 7,0 - km
7,6; km 6,5 - km 7,0; km 7,0 - km 7,1 und km 7,3 - km 8,4 (bezogen auf die Stre-
cke 3660). Einige Abschnitte sind hier doppelt genannt. Dabei sind dann beider-
seits oder gar auch zwischen den Streckengleisen Verbauarbeiten erforderlich.

Mittels Rammgerat werden Spundbohlen eingebracht. Da dabei das Gerat des
Ofteren versetzt werden muss und dabei die Maschine nicht larmintensiv betrie-
ben wird, ist davon auszugehen, dass die effektive Betriebsdauer des Rammge-
rates auf 50 % der Arbeitszeit beschrankt ist. Nach Anhang 2.5 ist beim Lastfall b
(Verbauarbeiten) mit einer beurteilten Gesamtschallleistung des dynamischen
Baubereichs von

Lwar tag/Nacht = 115,4 / 115,4 dB(A)
zu rechnen.

Werden Verbauarbeiten innerhalb des Nachtzeitraums durchgefiihrt, ist hierbei

wiederum ein maximaler Schallleistungspegel von
LWAF, max = 128,5 dB[A)

zu bericksichtigen.

6.1.3.2 Lastfall 6: Gleisbauarbeiten
Durchgangig zu betrachten ist der Bau der neuen Gleise der geplanten Strecke
3685. Hier sind nicht lediglich Teilbereiche betroffen. Die Arbeiten finden nordlich
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parallel zur Strecke 3660 statt. Fir den Gleisbau werden verschiedene Baumafi-
nahmen erforderlich. Untersucht wurde als larmintensivste Bauphase des Gleis-
baus die Herstellung des Unterbaus. Dazu ist eine Vibrationsplatte tiber 50 % der
Arbeitszeit im Einsatz, weiterhin ist hier bereits der Zweiwegebagger zum Mate-
rialtransport wahrend 15 % der Arbeitszeit berlicksichtigt. Ebenso ist zur Verle-
gung der Gleise ein Schraubpflug angesetzt, der ebenfalls tber 50 % der Arbeits-
zeit berlcksichtigt wird. Die Gesamtschallleistung ist Anhang 2.6 zu entnehmen

und betragt

Lwar Tag/iNacht = 109,6 /109,6 dB(A).

Missen Gleisbauarbeiten innerhalb des Nachtzeitraums durchgefihrt werden,
ist ein maximaler Schallleistungspegel beim Einsatz des Zweiwegebaggers, von

Lwar, max= 127,5 dB(A)

zu bericksichtigen.

6.1.3.3 Lastfall 7: Lairmschutzwandgriindung

Wiederum auf Teilbereiche beschrankt ist die Erstellung der Larmschutzwande,
die auf Grund der Ausdehnung dennoch als dynamischer Baubetriebsbereich
deklariert wurde. Bei der Errichtung der Larmschutzwande ist die Griindung als
larmintensivster Vorgang zu betrachten. Die Grindung von Larmschutzwanden
erfolgt Ublicherweise mittels Zweiwegebagger mit Vibrationsramm-Aufsatz. Da
auch hierbei das Umsetzten und Einrichten der Maschine an jedem erforderli-
chen Standort einige Zeit in Anspruch nimmt, ist fir den eigentlichen Vorgang
des .Einvibrierens” lediglich 15 % der effektiven Arbeitszeit beriicksichtigt. Die
Gesamtschallleistung des Arbeitsvorgangs, bei dem zudem Ulber 50 % der Ar-
beitszeit noch der Einsatz eines Mobilbaggers beriicksichtigt ist, ist Anhang 2.7

zu entnehmen und betragt

Lwar Tag/Nacht = 106,4 / 106,4 dB(A).
Sind Grindungsarbeiten fir Larmschutzwande innerhalb des Nachtzeitraums
notig ist ein maximaler Schallleistungspegel beim Einsatz des Zweiwegebaggers

von

Lwar, max= 127,5 dB(A)
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zu berlcksichtigen.

6.1.3.4 Lastfall 8: Griindung Oberleitungsmasten

Die Oberleitungsmasten sind entlang der gesamten Neubaustrecke zu errichten.
Da sich dieser Vorgang in relativ geringen Abstanden immer wiederholt, sind
diese Grindungsarbeiten wiederum als dynamischer Bereich zu betrachten. Die
Gesamtschallleistung des Arbeitsvorgangs, bei dem neben dem fir Grindungs-
arbeiten Ublicherweise zu beriicksichtigenden Rammgerat auch noch ein Mobil-
und ein Zweiwegebagger einzusetzen sind, ist Anhang 2.8 zu entnehmen und
betragt

Lwar Tag/ivacit = 110,7 / 110,7 dB(A).

Bei der Grindung von Oberleitungsmasten innerhalb des Nachtzeitraums ist
wiederum der maximale Schallleistungspegel des Rammgerates mit

Lwar, max = 128,5 dB(A)

zu bericksichtigen.

6.1.3.5 Lastfall 9: Tunnelbau

Die eigentlichen Arbeiten innerhalb des Tunnels mittels TVM (Tunnelvortriebs-
maschine) werden nicht betrachtet, da diese aus schalltechnischer Sicht auBer-
halb des Tunnels eine untergeordnete Rolle spielen. Im Portalbereich des Tun-
nels ist jedoch mit nicht unerheblichen Larmemissionen auf Grund der Tunnel-
baumafinahmen zu rechnen. Hier sind die Liftungsanlagen zur Tunnelbewette-
rung zu beachten, dariiber hinaus wird hier das Aushubmaterial aus dem Tunnel
gebracht. Im vorliegenden Fall sind keine Angaben zu den Luftungsanlagen und
zu den Dumper-Fahrten vorhanden. Aus diesem Grund wurden Erfahrungswerte
aus vergleichbaren Tunnelbaumaf3nahmen herangezogen. So wurde der Einsatz
von 2 Axial—Luftern mit einem jeweiligen Schallleistungspegel von 96dB(A] zu
Grunde gelegt. Dabei handelt es sich um Axial-Lifter, die bereits mit Rohrschall-
dampfern ausgestattet sind. Sollten mehr Lifter erforderlich sein, besteht auch
die Moglichkeit des Einbaus von vier Axialliftern, die mit Doppelschalldampfern
ausgestattet sind und damit einen jeweiligen Schallleistungspegel von 86 dB(A]
aufweisen. Im Sinne einer oberen Abschatzung wurden im vorliegenden Fall die
etwas larmintensiveren Liftungsanlagen beriicksichtigt.
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Des Weiteren wurden die Dumper-Fahren im Bereich vorm Tunnelportal berick-
sichtigt. Dabei wurden davon ausgegangen, dass am Tag bis zu 40 Dumper-
Fahrten vorkommen, in der Nacht bis zu 20 Fahrten.

Diese Baumaschinen in Verbindung mit einem Mobilbagger, der zum Material-
transport eingesetzt wird, fiihren zu einem Gesamtschallleistungspegel von

LWArTag/Nacht = 109,7/ 109,7 dB[A).

Beim Einsatz der Dumper im Nachtzeitraum ist ein maximaler Schallleistungs-
pegel von

LWAF, max = 113,6 dB(A]

zu bericksichtigen.

6.2 Schallimmissionen

In Anhang 4 sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in den einzelnen
Bauabschnitten an reprasentativen Immissionsorten dargestellt. Bei den Immis-
sionsorten handelt es sich um insgesamt 195 Immissionsorte an Gebauden mit
schutzwiirdiger Nutzung, die auf drei Untersuchungsabschnitte verteilt sind. Die
Immissionsorte 1 bis 57 befinden sich innerhalb dem Bereich in dem der Tunnel,
Uberwiegend in bergmannischer Bauweise, errichtet werden soll (bis ca. km 2,5
der Strecke 3660) sowie daran anschlieBend, im Bereich von Frankfurt Ostend.
Die Immissionsorte 190 bis 195 wurden nachtraglich erganzt und weisen die Pe-
gel an der geplanten Bebauung .The East” auf dem Gelande der ehemaligen
Feuerwache aus. Vom Bereich Ostpark bis etwa km 4,3 (Strecke 3660) verteilen
sich die Immissionsorte 58 bis 118. Ostlich davon, iber den Hp Fechenheim bis
einschlieBlich dem AufBlenwohnbereich an der Grenze des Planfeststellungsab-
schnitts Richtung Maintal, sind noch die Immissionsorte 119 bis 189 gelegen. Je
nach Lage der zu untersuchenden BaumafBnahme sind die Immissionsorte des
jeweiligen Abschnitts reprasentativ untersucht worden. Lediglich fur die Immis-
sionsorte IP 186 bis IP 189 sind keine reprasentativen Einzelpunktberechnungen
ausgewiesen. Sie sind lediglich erganzend als reprasentative Immissionsorte bei
dynamischen Baustellen in Anhang 5 betrachtet.

Da zu erwarten war, dass insbesondere wahrend des Nachtzeitraums grof3rau-
mig Konflikte auftreten, ist fur diesen Zeitraum zusatzlich zu den Einzelpunktbe-
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rechnungen die Schallausbreitung in Schallimmissionsplanen dargestellt (An-
hang 5).

Fir Gebaude, die sich in Gebieten mit Uberwiegend Wohnnutzung befinden, sind
Immissionsrichtwerte fiir den Tag / fir die Nacht geman AVV Bauldrm /2/ von
IRWrag/Nacht = 55 / 40 dB(A)

der Beurteilung zu Grunde zu legen. Fir Gebaude, die sich Gebieten befinden in
denen weder die Wohnnutzungen noch gewerbliche Nutzungen berwiegen, sind
Immissionsrichtwerte fir den Tag / fir die Nacht von

IRWrag/Nacht = 60 / 45 dB(A)

heranzuziehen, fir Wohngebaude, die sich in Gebieten mit iberwiegend gewerb-
licher Nutzung befinden, Immissionsrichtwerte fiir den Tag / fiir die Nacht von
IRWrag/Nacht = 65 / 50 dB(A).

Die einzelnen Gebiete wurden soweit moglich nach ihrer tatsachlichen Nutzung
eingestuft. Sofern dies nicht moglich war, wurden Bebauungsplane und schlief3-
lich der Flachennutzungsplan zu Rate gezogen.

Auf Grund des im Untersuchungsraum vorhandenen Verkehrslarms wurde die
Vorbelastung ermittelt und gegebenenfalls bei hoher Vorbelastung ein Korrek-
turwert auf die giltigen Immissionsrichtwerte angewandt. Ob ein Korrekturwert
angewandt wurde, ist Anhang 3 zu entnehmen. Die zur Bewertung herangezoge-
nen Richtwerte unter eventueller Berlcksichtigung einer Korrektur auf Grund
des Verkehrslarms sind in den Tabellen im Anhang als IRW* ausgewiesen.

6.2.1 Statische Baubetriebsbereiche

Anhang 4.1 und Anhang 4.2 beinhalten die Ergebnisse der Einzelpunktberech-
nungen bei Bauarbeiten am Tunnel. Wahrend in Anhang 4.1 das Trog- und das
Rahmenbauwerk betrachtet werden, ist in Anhang 4.2 der Bau von Schachten
beritcksichtigt. Beide Maflnahmen sind gema3 dem Gesamtbauzeitenplan ab
dem Jahre 2021 vorgesehen. Die Herstellung des Trogbauwerks ist dabei in zwei
Abschnitte unterteilt. Fir die ersten 110 m ist ein Verbau mittels Tragerbohlwand
vorgesehen. Diese Arbeiten sind innerhalb eines Zeitraums von 19 Arbeitstagen
durchzufihren. Die restlichen 77 m des Troges sowie das 103 m umfassende
Rahmenbauwert (Tunnel in offener Bauweise] sind mittels Bohrpfahlwand inner-
halb eines Zeitraums von 149 Arbeitstagen herzustellen. Untersucht wurden im
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vorliegenden Fall ausschlieBlich die Errichtung bzw. Griindungsarbeiten als
larmintensivste Bauarbeiten. Im weiteren Baustellenbetrieb sind deutlich gerin-
gere Emissionen aus den hier errichteten Gewerken zu erwarten.

Nach Herstellung der Baugrube und des Rahmenbauwerkes ist auf den neu her-
gestellten Flachen mit den larmintensiven Emissionen des Tunnelbaus gerech-
net (Lastfall 9). Diese Flachen sind, neben den BE-Flachen in allen untersuchten
Lastfallen, ab Lastfall 2, bericksichtigt.

Die Herstellung der einzelnen Schachte findet nicht immer Zeitgleich statt. Laut
Gesamtbauzeitenplan wird zunachst die Baugrube VT Bergung hergestellt, da-
nach wird der Schacht Eastside West errichtet. Dem folgen fast zeitgleich die
Schachte Danzinger Platz und Eastside Ost. Nach der Herstellung des Schachts
Ostendstrafle wird zuletzt der Schacht in der Riickertstrafle hergestellt. Ba—die

furtiM}-Oststatt: Die Schallimmissionen aus der Herstellung der unterschiedli-
chen Schachte werden einzeln untersucht. Gemal Aussage der Vorhabentragerin

werden die Bauarbeiten zur Herstellung der Schachte ausschlief3lich im Tagzeit-
raum stattfinden.

In Anhang 4.3 (Lastfall 3] sind die auf Grund des Neubaus des Bahnsteigs am Hp
Fechenheim zu erwartenden Schallimmissionen an reprasentativen Punkten im
Umfeld dokumentiert. Hierbei werden die reprasentativen Immissionsorte im
ostlichen Bereich des Planfeststellungsabschnitts 1, IP 119 bis IP 185, betrach-
tet. Die Arbeiten am Bahnsteig Fechenheim sind in Bauphase 4 (der freien Stre-

cke) eingeplant.

In Anhang 4.4 (Lastfall 4) sind die zu erwartenden Schallimmissionen bei der
Errichtung der Ingenieurbauwerke in Bauphase 1b der freien Strecke dokumen-
tiert. Als Immissionsorte sind hier wiederum die ostlichen Immissionsorte als

reprasentativ beriicksichtigt.

6.2.1.1 Lastfall 1: Trogbauwerk
Die Herstellung des Trogbauwerks und des Rahmenbauwerks fir den Tunnelbau
in offener Bauweise in Lastfall 1 ist im Bereich zwischen 54,2+199 bis km
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54,5+100 der Neubaustrecke untersucht worden. Als reprasentative Immission-
sorte wurden hier IP 58 bis IP 118 und IP 190 bis IP 195 betrachtet. Die Arbeiten

am Trog- und am Rahmenbauwerk fiihren zu Beurteilungspegeln von maximal

Lr,Tag/Nacht =61 ,3 / 60,7 dB[A]

am Gebaude Ostparkstrafe 45 (IP 68).

Am Tag sind keine Richtwertiiberschreitungen zu erwarten. Die maximalen
Richtwertiberschreitungen, die vorkommen kdnnen, wenn Arbeiten in der Nacht
durchgefiihrt werden, treten am Gebaude OstparkstraBe 45 (IP 68) mit

ALr, Nacht = + 7,6 dB[A)

auf. Von den 61 reprasentativen Immissionsorten in diesem Untersuchungsab-
schnitt sind 24 von Richtwertiberschreitungen in der Nacht betroffen. Die Aus-
breitung in 2 m Hohe Uber Gelande ist in Anhang 5.1 grafisch dargestellt. Hier
konnen weitere Betroffenheiten, an denen keine reprasentativen Immissionsorte
berechnet wurden, abgeschatzt werden.

6.2.1.2 Lastfall 2: Baugrubenverbau / Schachte

Abr rog=+22,2-dBIA}
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Folgend werden die Untersuchungsergebnisse hinsichtlich der Schallimmissio-

nen im Zusammenhang mit der Herstellung der unterschiedlichen Schachte auf-

gefuhrt.

6.2.1.2.3 Lastfall 2a: Schacht Riickerstrafle

Bei den Bauarbeiten zur Herstellung des Schachtes in der Riickerstraf3e wird ein
Beurteilungspegel von bis zu

Lr, Tag/Nacht = 82,8 / 51 ,9 dB[A]

am Gebaude RiickerstraBe 57 (IP 39) prognostiziert. Somit sind Uberschreitun-
gen des gebietsspezifischen Richtwertes mit

ALr,Tag= + 22,8/ 1,9 dB[A)
zu verzeichnen.

Uberschreitungen der gebietsspezifischen Richtwerte treten an 4 der reprisen-
tativ untersuchten Immissionsorte am Tag und 2 in der Nacht auf.

Die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in der Nacht ergeben sich aus
den Schallemissionen der Druckluftanlage, welche kontinuierlich Tag und Nacht

betrieben werden soll.

Die Ergebnisse sind tabellarisch in Anhang 4.2.1 dokumentiert. Aus der graphi-
schen Darstellung im Anhang 5.2.1 kann entnommen werden, dass Uberschrei-
tungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte am Tag in einem Radius

von Ca.
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r<100 m

um die Baumafinahmen nicht auszuschlief3en sind.

6.2.1.2.4 Lastfall 2b: CGV-Schacht

Bei den Bauarbeiten zur Herstellung des CGV-Schachtes wird ein Beurteilungs-

pegel von bis zu
Lr, Tag = 65,8 dB[A]

am Geb&ude OstendstraBe 62 (IP 39) prognostiziert. Somit sind Uberschreitun-
gen des gebietsspezifischen Richtwertes mit

ALr, Tag= + 5,8 dB[A]
zu verzeichnen.

Uberschreitungen der gebietsspezifischen Richtwerte treten noch an 5 weiteren
der reprasentativ untersuchten Immissionsorte am Tag auf.

Die Ergebnisse sind tabellarisch in Anhang 4.2.2 dokumentiert. Aus der graphi-
schen Darstellung im Anhang 5.2.2 kann entnommen werden, dass Uberschrei-
tungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte am Tag in einem Radius

von ca.
r<sébm

um die Baumaf3inahmen nicht auszuschlief3en sind.

6.2.1.2.5 Lastfall 2c: Schacht Eastside West

Bei der Herstellung des Schachtes ,Eastside West” wird ein Beurteilungspegel

von bis zu

Lr, Tag = 79,3 dB[A]
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am Gebaude The East (Hotel/Biiro) (IP 192) prognostiziert. Somit sind Uber-
schreitungen des gebietsspezifischen Richtwertes mit

ALr,1a9= + 19,3 dB(A)
zu verzeichnen.

Uberschreitungen der gebietsspezifischen Richtwerte treten noch an 6 weiteren
der reprasentativ untersuchten Immissionsorte am Tag auf.

Die Ergebnisse sind tabellarisch in Anhang 4.2.3 dokumentiert. Aus der graphi-
schen Darstellung im Anhang 5.2.3 kann entnommen werden, dass Uberschrei-
tungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte am Tag in einem Radius
von ca.

r<100 m

um die Baumaf3inahmen nicht auszuschlief3en sind.

6.2.1.2.6 Lastfall 2d: Schacht Eastside Ost

Bei der Herstellung des Schachtes . Eastside Ost” wird ein Beurteilungspegel von
bis zu

Lr, Tag = 78,0 dB[A]

am Gebaude Grusonstr. 3 (IP 58) prognostiziert. Somit sind Uberschreitungen
des gebietsspezifischen Richtwertes mit

ALr,Tag= + 18 dB[Al
zu verzeichnen.

Uberschreitungen der gebietsspezifischen Richtwerte treten noch an 2 weiteren
der reprasentativ untersuchten Immissionsorte am Tag auf.

Die Ergebnisse sind tabellarisch in Anhang 4.2.4 dokumentiert. Aus der graphi-
schen Darstellung im Anhang 5.2.4 kann entnommen werden, dass Uberschrei-
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tungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte am Tag in einem Radius

von ca.
r<80m

um die Baumaf3inahmen nicht auszuschlief3en sind.

6.2.1.2.7 Lastfall 2e: LAP Schacht

Bei der Herstellung des LAP-Schachtes wird ein Beurteilungspegel von bis zu
Lr, Tag = 70,3 dB[A]

am Gebaude Ostbahnhofstr. 15 (IP 28) prognostiziert. Somit sind Uberschreitun-
gen des gebietsspezifischen Richtwertes mit

ALr,1ag=+ 12,3 dB(A)
zu verzeichnen.

Uberschreitungen der gebietsspezifischen Richtwerte treten noch an 4 weiteren
der reprasentativ untersuchten Immissionsorte am Tag auf.

Die Ergebnisse sind tabellarisch in Anhang 4.2.5 dokumentiert. Aus der graphi-
schen Darstellung im Anhang 5.2.5 kann entnommen werden, dass Uberschrei-
tungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte am Tag in einem Radius

von ca.
r<s90m

um die Baumafinahmen nicht auszuschlief3en sind.

6.2.1.2.8 Lastfall 2f: Schacht Danziger Platz

Bei den Bauarbeiten zur Herstellung des Schachtes beim Danziger Platz wird ein
Beurteilungspegel von bis zu

Lr, Tag = 80,4 dB[A)
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am Gebaude Danziger Platz 1-3 (IP 30) prognostiziert. Somit sind Uberschreitun-

gen des gebietsspezifischen Richtwertes mit
ALr,1a9= + 22,4 dB(A)
zu verzeichnen.

Uberschreitungen der gebietsspezifischen Richtwerte treten noch an 6 weiteren
der reprasentativ untersuchten Immissionsorte am Tag auf.

Die Ergebnisse sind tabellarisch in Anhang 4.2.6 dokumentiert. Aus der graphi-
schen Darstellung im Anhang 5.2.6 kann entnommen werden, dass Uberschrei-
tungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte am Tag in einem Radius
von ca.

r<100 m

um die BaumafBlnahmen nicht auszuschlief3en sind.

6.2.1.3 Lastfall 3: Neubau Bahnsteig
Beim Neubau des Bahnsteigs am Hp Fechenheim, der in Bauphase 4 errichtet
wird, treten Beurteilungspegel an den nachstgelegenen Gebauden von maximal

Lr,Tag/Nacht = 67,1 / 65,5 dB(A)
auf.
Am Tag sind Richtwertiberschreitungen um bis zu
ALrag = + 2,0 dB(A)
am Immissionsort An der Mainkur 6 (IP 183) zu erwarten. Diese sind jedoch nicht
auf den Neubau des Bahnsteiges zurlickzufiihren, sondern vielmehr auf die un-

mittelbar an diesen Immissionsort angrenzende Baustelleneinrichtungsflache.

Weitere Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind fiir den Tagzeitraum
nur noch an den Gebauden IP 172 und IP 173 prognostiziert. Diese Immissionsor-
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te befinden sich in Gebieten mit Giberwiegend Wohnnutzung in unmittelbarer Na-
he der Baustelle.

Die Richtwertiiberschreitungen in der Nacht an dem am starksten belasteten
Geb3ude Orber StraBe 9 (IP 143), dass sich innerhalb eines Gebietes mit Uber-
wiegend gewerblicher Nutzung befindet, betragen maximal

ALr,Nacht =+ 5,5 dB[A].

Von den 67 reprasentativen Immissionsorten (die in einem groen Umfeld um die
Baustelle positioniert sind) sind also 4 von Richtwertiiberschreitungen im Nacht-
zeitraum betroffen. Konflikte innerhalb des Tagzeitraums sind an 3 Immission-
sorten, auch durch die unmittelbar an diese Immissionsorte heranreichenden
BE-Flachen, zu erwarten. Von den im Nachtzeitraum betroffenen Immissionsor-
ten sind 2 als gewerbliche Nutzungen eingestuft. Hier ist zu Uberprifen, ob an
den betroffenen Gebauden eine schutzwiirdige Nutzung im Nachtzeitraum vor-
handen ist.

Die Ergebnisse sind in Anhang 4.3 dokumentiert.

6.2.1.4 Lastfall 4: Anderung / Erweiterung der Ingenieurbauwerke
Im vorliegenden Fall sind die Ingenieurbauwerke

a EU Ernst-Heinkel-StraBe
a KrBW Hafenbahn Lahmeyerbriicke

zu erneuern oder zu erweitern. An beiden Bauwerken sind Grindungsarbeiten
erforderlich. Da bei beiden Ingenieurbauwerken Arbeiten innerhalb der Baupha-
se 1b auszufiihren sind und sich die Arbeiten an den Ingenieurbauwerken geman
dem Grobablauf der Bauarbeiten /15/ Uberschneiden, wurden im Sinne einer
oberen Abschatzung die Grindungsarbeiten aller zu untersuchenden Ingenieur-
bauwerke gleichzeitig betrachtet.

Bei Uberlagerung der Griindungsarbeiten aller zu betrachtenden Ingenieurbau-
werke sind maximale Uberschreitungen mit

ALr,Tag/Nacht =+ 2,1 / + 4,7 dB[A)
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an den Gebauden An der Mainkur 6 (IP 183) am Tag und Orber Strafle 9 (IP 143] in
der Nacht zu erwarten.

Maximale Beurteilungspegel von
Lr, Tag/Nacht = 66,8 / 64,7 dB(A]

sind am Tag am Geb&dude Hanauer Langstrafie 499 (IP 170) und in der Nacht am
Gebaude Orber StraBe 9 (IP 143) prognostiziert.

Am Tag sind an zwei der untersuchten reprasentativen Immissionsorten Richt-
wertlberschreitungen im Umfeld der Ingenieurbauwerke prognostiziert. Hier ist
sowohl am Gebaude An der Mainkur 6 (IP 183) als auch am Gebaude Cassellast-
raBe 40 (IP172) jeweils auf Grund der unmittelbar angrenzenden BE-Flachen
eine Richtwertiiberschreitung am Tag ausgewiesen. In der Nacht ist lediglich ein
weiterer Immissionsort von Uberschreitungen der Richtwerte (unter Beriicksich-
tigung der Vorbelastung) betroffen. Dabei handelt es sich um den IP 124 (Har-
kortstraBe 13), der sich innerhalb eines Gebietes mit ausschlieBlich Wohnnut-
zung befindet. Die Uberschreitungen betragen hier

ALr, Nacht = + 1,9 dB(A].

Fir Gebaude, die nicht unter den reprasentativen Immissionsorten zu finden
sind, konnen die Ergebnisse benachbarter untersuchter Immissionsorte analog
ubertragen werden, oder es kann die grafische Darstellung der Schallausbrei-
tung, die Schallimmissionsplane (Anhang 5.4), zur Abschatzung der Ergebnisse
hinzugezogen werden. Auch bei den hier dargestellten Isophonen handelt es sich
um eine obere Abschatzung, da die Grindungsarbeiten an allen Ingenieurbau-
werken gleichzeitig betrachtet wurden. Ein zeitlich paralleles Stattfinden des
larmintensivsten Vorgangs bei der Errichtung der Ingenieurbauwerke, und damit
eine Uberlagerung des Bauldrms mehrerer Bauwerke an den Immissionsorten,
ist unwahrscheinlich.

6.2.2 Dynamische Baubetriebsbereiche

Fir die dynamischen Baubetriebsbereiche, also die fortschreitenden Larmquel-
len sind vier Szenarien gerechnet worden. Dabei handelt es sich um den

d Lastfall 5 - Verbauarbeiten,
d Lastfall 6 - Gleisbauarbeiten,
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a Lastfall 7 - Grindung der Larmschutzwand und um
u Lastfall 8 - Grindung der Oberleitungsmasten.

Bei dynamischen Baubetriebsbereichen handelt es sich um stetig fortschreitende
Quellen. Ein konkreter Ort, an dem die Anspriiche auf Grund des auftretenden
Larms ermittelt werden konnten, ist daher nicht festzusetzen. Reprasentativ
wurde die Schallausbreitung aller Lastfalle an zwei reprasentativen Orten durch-
gefiihrt. Zum einen wurde eine Einzelpunktberechnung an jeweils einem Ort
durchgefiihrt, an dem sich schutzbediirftige Nutzungen in nur geringen Abstand
zur Baustelle befinden. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir den Bei-
spielbereich sind Anhang 4 zu entnehmen.

Zum anderen wurden Schallausbreitungsberechnungen in Bereichen mit gerin-
gen Hindernissen zur grafischen Darstellung der ungehinderten Schallausbrei-
tung gerechnet. Die grafischen Darstellungen sind Anhang 5 zu entnehmen.

6.2.2.1 Lastfall 5: Verbauarbeiten
Verbauarbeiten sind nicht durchgangig entlang der Strecke erforderlich. Sie
werden in den Bereichen (bezogen auf die Strecke 3660)

Q km3,8-kmb,1;

d kmb,5-kmb5,75;
d km5,75-km 6,0;
d kmé,1-kmé,5;

ad km6,0;

a km7,0-km76;

d kmé6,5-km?7,0;

d km70-km?7,1und
Q km73-km8,4

erforderlich. Einige Abschnitte sind hier doppelt genannt. Dabei sind dann bei-
derseits oder gar auch zwischen den Streckengleisen Verbauarbeiten erforder-
lich.

Zur beispielhaften Berechnung der Immissionen wahrend des Verbaus in der
Nahe schutzwiirdiger Nutzung wurden die Arbeiten rechts der Strecke 3660 im
Bereich von km 5,75 bis 5,85 betrachtet. Dabei sind maximale Beurteilungspegel
am Tag von
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Lr,Tag = 66,7 dB(A]

an dem Geb&ude Hanauer Landstrafle 499 (IP 170) ermittelt worden. Dieser Pe-
gel resultiert allerdings aus der unmittelbar angrenzenden BE-Flache.
Maximale Pegel auf Grund der Verbauarbeiten sind mit

Lr, Tag/Nacht = 65,5 / 65,3 dB(A]

an dem innerhalb eines Gebietes mit tiberwiegend gewerblicher Nutzung ange-
siedelten Gebdude Orber StraBe 43 (IP 132) berechnet worden.

Hier sind auch die héchsten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte prog-
nostiziert. Die maximalen Richtwertiberschreitungen betragen

ALr, Tag/Nacht = + 0,5 / +10,3 dB[A).

Von den 67 untersuchten reprasentativen Immissionsorten sind 13 von Richtwer-
tuberschreitungen im Nachtzeitraum betroffen. Konflikte, ausgeldst ausschlief3-
lich durch die Verbauarbeiten, sind innerhalb des Tagzeitraums an keinem weite-

ren Immissionsort zu erwarten.

Die Schallimmissionsplane in Anhang 5.5 beschreiben die Schallausbreitung im
Tag- und im Nachtzeitraum. Um eine madglichst ungehinderte Ausbreitung abzu-
bilden, wurden die nétigen Verbauarbeiten um Strecken km-3,8 bis km 3,9 (bezo-
gen auf die Strecke 3660) betrachtet. Hier grenzt lediglich unmittelbar siidéstlich
der BaumafBnahme ein bebautes Gebiet an, nordlich ist im naheren Umfeld kei-
nerlei Abschirmung beriicksichtigt. Wie Anhang 5.5 zu entnehmen ist, sind bei
ungehinderter Schallabstrahlung bei den Verbauarbeiten Uberschreitungen der
Richtwerte fir Gebiete mit Uberwiegend Wohnnutzung in einer Korridorbreite
(Ad) bis zu

Ad Tag/Nacht = 240 / 1.050 m

nicht auszuschlief3en.

6.2.2.2 Lastfall 6: Gleisbauarbeiten

Gleisbauarbeiten sind im gesamten Untersuchungsraum parallel der bestehen-
den Strecke 3660 fur die geplante Strecke 3685 erforderlich. Auch fir die Gleis-
bauarbeiten wurden Berechnungen in der N&he schutzwirdiger Nutzungen
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durchgefiihrt. Etwa im Bereich von km 3,15 (bzgl. der Strecke 3660) wurden
Gleisbauarbeiten fiir die Einzelpunktberechnung berticksichtigt. Dabei sind in-
nerhalb eines Gebiets, in dem weder liberwiegend Wohnnutzungen noch uber-
wiegend Anlagen angesiedelt sind, maximale Beurteilungspegel von

Lr,Tag/Nacht = 63,6 / 63,3 dB[A]
an dem Gebaude OstparkstrafBe 45 (IP 68) berechnet worden.

Die hochsten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind ebenfalls hier zu
verzeichnen. Die maximalen Richtwertiberschreitungen betragen

ALr,Nacht =+ 9,9 dB(A].

Am Tag sind keine Uberschreitungen der Richtwerte in diesem Abschnitt durch
Gleisbauarbeiten zu erwarten. Von den 61 hier untersuchten reprasentativen
Immissionsorten sind 29 von Richtwertiberschreitungen im Nachtzeitraum be-
troffen.

Die Ergebnisse sind in Anhang 4.6 dokumentiert.

Die Schallimmissionsplane in Anhang 5.6 beschreiben die Schallausbreitung im
Tag- und im Nachtzeitraum. Um eine madglichst ungehinderte Ausbreitung abzu-
bilden, wurden die nétigen Gleisbauarbeiten um Strecken-km 8,3 (bezogen auf
die Strecke 3660) betrachtet. Wie Anhang 5.6 zu entnehmen ist, sind bei nahezu
ungehinderter Schallausbreitung bei den Gleisbauarbeiten Uberschreitungen der
Richtwerte fiir Gebiete mit Uberwiegend Wohnnutzung in einer Korridorbreite
(Ad) bis zu

Ad tag/Nacht = 130 / 600 m

nicht auszuschlief3en.

6.2.2.3 Lastfall 7: Griindung Larmschutzwande
Larmschutzwande sind in verschiedenen Bauphasen in unterschiedlichen Stre-
ckenabschnitten zu errichten:

d km 2,60 - km 3,50 Bauphase 3a
O km 4,90 - km 5,50 Bauphase 3a
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U km 6,20 - km 6,75 Bauphase ba
d km6,75-km 7,50 Bauphase ba
d km 7,60-km 8,10 Bauphase ba
O  km 4,8 (Lickenschluss) Bauphase 5b
0 km3,4-km3,6 LSW Obdachlosenheim

Teilweise sind Wande zu beiden Seiten der Bahnanlage anzubringen (km 6,20 bis
km 6,75), teilweise sind die Wande als Mittelwande zwischen S-Bahn und Fern-
bahn gedacht (km 6,75 bis 7,50 und km 7,60 bis km 8,10).

Zur Berechnung bei nahezu ungehinderter Ausbreitung wurde die Grindung der
Wandelemente bei km 4,90 bis 5,05 betrachtet.

Hierbei ist zu beachten, dass unmittelbar an der Bahnanlage eine grof3e BE-
Flache eingerichtet ist, welche der Vollstandigkeit halber am Tag mitberiicksich-
tigt wurde. Wie den Schallimmissionsplanen in Anhang 5.7 entnommen werden
kann, sind bei nahezu ungehinderter Schallausbreitung bei der Griindung von
Larmschutzwanden Uberschreitungen der Richtwerte fiir Gebiete mit iiberwie-
gend Wohnnutzung in einer Korridorbreite (Ad) bis zu

Ad Tag/Nacht = 70/ 420 m
nicht auszuschlief3en.

Zur Berechnung von beispielhaften Einzelpunkten wurde wiederum im Bereich
von km 7,15 bis 7,25 die Untersuchung durchgefihrt. Dabei sind maximale Beur-
teilungspegel von

Lr,Tag/Nacht = 70,3 / 70,2 dB(A]
an dem innerhalb eines Gebietes mit etwa zu gleichen Teilen Wohnnutzung und

gewerblicher Nutzung angesiedelten Geb&ude Vilbeler LandstraBe 14 (IP 124)
ermittelt worden.

Hier sind auch die hochsten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte prog-
nostiziert. Die maximalen Richtwertiberschreitungen betragen

ALr, Tag / Nacht = +5,3 / +12,7 dB(A]
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Richtwertliberschreitungen am Tag sind lediglich an diesem Gebaude sowie am
benachbarten Gebaude IP 123 (An der Mainkur 6) zu erwarten. Dieses Gebaude
(IP 123), das bereits durch die BE-Flache von Richtwertiiberschreitungen am Tag
wahrend der gesamten Bauarbeiten betroffen ist, erfahrt nun durch die Grin-
dung der Larmschutzwand hohere Richtwertiberschreitungen. Von den 67 un-
tersuchten reprasentativen Immissionsorten sind 3 von Richtwertiberschreitun-

gen im Nachtzeitraum betroffen.

6.2.2.4 Lastfall 8: Griindung der Oberleitungsmaste

Im gesamten Untersuchungsabschnitt sind in regelmafBigen Abstanden Oberlei-
tungsmaste zu errichten. Der dabei voraussichtlich larmintensivste Vorgang stel-
len die Grindungsarbeiten dar. Zur beispielhaften Berechnung wurden diese
Arbeiten reprasentativ bei km 5,8 (bzgl. der Strecke 3660) betrachtet. Dabei sind
maximale Beurteilungspegel von

Lr,Tag/Nacht = 62,6 / 62,6 dB(A]

an dem innerhalb eines Gebietes mit gewerblicher Nutzung angesiedelten Ge-
baude Orber Strafe 29 (IP 135) berechnet worden.

An diesem Gebiude sind auch die héchsten Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte zu verzeichnen. Die maximalen Richtwertliberschreitungen betragen

ALr, Nacht = + 7,2 dB(A].

Uberschreitungen der Richtwerte am Tag sind auf Grund der Mastgriindungen zu
erwarten. Auch hier sind lediglich Uberschreitungen auf Grund der unmittelbar
angrenzenden BE-Flachen an den Gebauden an der Mainkur 6 (IP 183) und Cas-
sellastraBBe 40 (IP 172) zu verzeichnen. Von den untersuchten reprasentativen
Immissionsorten sind 7 von Richtwertiberschreitungen im Nachtzeitraum be-

troffen.

Die Schallimmissionsplane in Anhang 5.8 beschreiben die Schallausbreitung im
Tag- und im Nachtzeitraum. Um eine maglichst ungehinderte Ausbreitung abzu-
bilden, wurden Mastgriindungen um Strecken-km 8,4 (bezogen auf die Strecke
3660) betrachtet. Wie Anhang 5.8 zu entnehmen ist, sind bei nahezu ungehinder-
ter Schallausbreitung bei den Griindungen der Oberleitungsmaste Uberschrei-
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tungen der Richtwerte fir Gebiete mit Giberwiegend Wohnnutzung, in einer Korri-
dorbreite (Ad] von bis zu

Ad tag/Nacht = 140 / 670 m

nicht auszuschlief3en.

6.2.3 Spitzenpegel

Das Spitzenpegelkriterium gilt nur fir den Nachtzeitraum und ist in allen Last-
fallen untersucht worden. Die Arbeiten sind grofitenteils im Tagzeitraum auszu-
fuhren, die Ermittlung der Immissionen bei nachtlichen Arbeiten sind lediglich
erganzend ausgefihrt worden. Wie den Einzelpunktberechnungen entnommen
werden kann, uUberschreiten die ermittelten Maximalpegel den nachtlichen Im-
missionsrichtwert um mehr als 20 dB an einigen Immissionsorten, auch an sol-
chen, an denen der Immissionsrichtwert am Tag und in der Nacht eingehalten
werden kann. Sind nachtliche Arbeiten nicht zu vermeiden kdonnen zusatzliche

Betroffenheiten auf Grund des Spitzenpegelkriteriums auftreten.

7 SehaltlsSchutzmafinahmen

Im vorliegenden Fall konnen die Immissionsrichtwerte gemai AVV Bauldrm /2/
unter Berucksichtigung der Vorbelastung in allen Lastfallen zum Teil grof3flachig
nicht eingehalten werden.

Um sicherzustellen, dass alle schalltechnischen Emissionsvorgange, die nach
dem Stand der Technik und unter Berlcksichtigung des VerhaltnismaBigkeits-
grundsatzes vermeidbar sind, auch tatsachlich vermieden werden, wird der Vor-
habentrager im Rahmen der Ausschreibung der Bauleistungen zu den vertragli-
chen Regelungen mit dem AN Bau konkrete Auflagen zum Immissionsschutz
formulieren. Die beauftragten Firmen werden verbindlich verpflichtet, dass alle
vermeidbaren Gerauschimmissionen unterbleiben. Hierzu soll ein hinreichend
konkretisierter Katalog typischer vermeidbarer Emissionsvorgange erstellt wer-
den. Darunter zahlt insbesondere auch das regelmaflige Abstellen der Motoren
von Maschinen und Fahrzeugen in Leerlaufphasen. Weiterhin wird man von den
Firmen den Nachweis fordern, dass alle auf der Baustelle eingesetzten Mitarbei-

ter in die relevanten Belange des Immissionsschutzes unterwiesen werden.

Als Mafinahme zur Vermeidung bzw. zur Minderung von erheblich belastigendem
Baularm sind im Rahmen der Ausfiihrung bevorzugt gerauscharme Bauverfah-
ren vorzusehen. Grundsatzlich ist jede Baustelle so zu planen, dass die zum Ein-
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satz kommenden Verfahren und Maschinen dem Stand der Larmminderungs-
technik entsprechen. Der Bauherr hat die fir die Bauausfiihrung beauftragten
Firmen zu verpflichten, dass ausschliefilich Baugerate eingesetzt werden, die
dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

7.1 MaBnahmen bei der Einrichtung und beim Betrieb der Baustelle

Durch die Baustelle kann nicht ausgeschlossen werden, dass bei den Bautatig-
keiten Belastigungen der Anwohner auftreten. Daher sind nachfolgende Empfeh-
lungen zur Minderung der Immissionen bei den Bautatigkeiten zu beachten:

U Zur Minimierung der von der Baustelle ausgehenden Gerauschimmissio-
nen im Umfeld ist durch eine immissionsgerechte Planung zunachst si-
cherzustellen, dass die wahrend der Bauarbeiten bestehenden stationaren,
d.h. zeitlich und raumlich unveranderte Schallquellen, in glinstiger Weise
gewahlt werden. Dies betrifft insbesondere die BE-Flachen, auf denen Ma-
schinen und Baumaterial zwischengelagert werden.

d Soweit in den Baustellenbereichen stationare Schallquellen, wie zum Bei-
spiel Kompressoren, betrieben werden und diese einen wesentlichen Bei-
trag zu Immissionskonflikten leisten, sind diese abzuschirmen.

7.2 Schallschirme / Mobile Larmschutzwande im Bereich der
Streckenbaumafinahme

Die Leistungen zur Errichtung der Nordmainischen S-Bahn finden tdberwiegend
auf der Strecke statt und haben den Charakter einer Wanderbaustelle. Tempora-
re Abschirmmafinahmen bei der Einrichtung der Baustelle und eine bezlglich
der Anwohner optimierte Aufstellung von Baumaschinen spielen folglich eine
untergeordnete Rolle beim Immissionsschutz.

Zur Vermeidung der zu erwartenden Gerauschimmissionen aus den geplanten
Bauarbeiten sind prioritar aktive Schallschutzmafinahmen in Betracht zu ziehen,
das heifit Ma3inahmen, die den Larm insbesondere durch Abschirmung auf dem
Ausbreitungsweg mindern. Hierbei ist zu klaren, ob und gegebenenfalls durch
welche Schallschirme (Schallschutzwande) der hier vom Bauherrn geschuldete
Immissionsschutz erreicht werden kann.

Mit temporaren Abschirmungsmafinahmen konnen im vorliegenden Fall keine
signifikanten Beitrage zur Konfliktminderung erreicht werden. Dies ergibt sich
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aus der raumlichen Ausdehnung der Baustellen, aus den schalltechnisch rele-
vanten Arbeitsvorgdngen, aus der Dauer der Baustellen (dynamische Baube-
triebsbereiche) und aus der Tatsache, dass die Baustellen unter Betrieb der
Bahnstrecke betrieben werden.

Der Einsatz stationarer Schallschirme (Schallschutzwénde, Systeme mit festen
Stlitzen und Abschirmplatten) stellt wahrend der Bauté&tigkeiten aufgrund der
ausgedehnten Lange der Baustelle sowie der ggf. beengten ortlichen Platzver-
haltnisse und der angrenzenden in Betrieb befindlichen Gleise ausschlief3lich
immissionsseitig - also an einzelnen nachstgelegenen Wohngebauden - eine
Maoglichkeit zur Larmminderung dar. Beim Einsatz von ortsfesten Schallschir-
men geht jedoch die Aufstellung und Griindung / Verankerung zur Gewahrleis-
tung der Standsicherheit wiederum mit zusatzlichem Flachenbedarf, zusatzli-
chen Gerauschimmissionen sowie mit einem deutlich hoheren zeitlichen Auf-
wand einher. Zur Reduzierung der Betroffenheit ist dieser Losungsansatz folglich
weder praktikabel noch verhaltnismaBig.

Eine Abschirmwirkung kann auch durch mobile Schallschutzwéande (Systeme mit
mobilen Stitzen und Abschirmplatten) erreicht werden. Systeme mit mobilen
Stitzen haben im Gegensatz zu Systemen mit festen Stiitzen den Vorteil, dass ihr
Montageaufwand gering ist und sie teilweise flexibler einsetzbar sind. Sie sind
dafir jedoch in ihrer Hohe begrenzt. Aufgrund der sich in Betrieb befindlichen
Gleise und der zur Errichtung der Nordmainischen S-Bahn erforderlichen Bau-
flachen konnen diese Wande nicht in Nahe der Schallquellen aufgestellt werden.

Im Regelfall findet der Maschineneinsatz in den Bauflachen an wechselnden Po-
sitionen statt, was zu schalltechnisch unglinstigen geometrischen Verhaltnissen
und somit lediglich zu minimalen, in der Regel vernachlassigbaren, Abschirm-
werten der mobilen Schallschutzwande fihrt. Der Einsatz von mobilen Larm-
schutzwanden stellt in der Praxis bei Wanderbaustellen im Hinblick auf eine Nut-

zen-Kostenbetrachtung somit keinen praktikablen Losungsansatz dar.

Auch leichte Systeme mit demontablen Gestellen und Abschirmplanen kénnen zu
einer Verbesserung der Larmsituation fihren. Diese sind durch die Hohe der
besonders larmintensiven Schallquellen und das vergleichsweise geringe zu er-
zielende Schalldammmal jedoch grundsatzlich Grenzen gesetzt. Um zu gewahr-
leisten, dass diese leichten Schallschutzwande generell physikalisch geeignet
sind, eine relevante Schallpegelminderung herbeizufiihren, muss sichergestellt
werden, dass die Wande dichte Anschlisse zwischen den einzelnen Wandele-
menten und auch einen dichten Abschluss zum Boden aufweisen. Schon gerings-
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te Abweichungen mindern den Wert dieser SchallschutzmafB3nahme fast bis zur
Unwirksamkeit ab. D.h., dass vor dem Errichten eine umfangreiche Vorbereitung
der Aufstellflachen notwendig und beim Errichten eine entsprechende Sorgfal-
tigkeit erforderlich ist. Infolgedessen erhohen sich die Kosten dieser Abschirm-
maflnahme. Zusatzlich ist es in dicht besiedelten Gebieten im Zuge der Ver-
kehrssicherungspflicht erforderlich, diese mobilen Larmschutzwande stets auf
Ihre ordnungsgemafe Aufstellung durch turnusmafige Kontrollgange zu Uber-
prufen. Dies fuhrt zusatzlich zu hohen Unterhaltungskosten. Der Einsatz dieser
leichten Systeme stellt folglich bei StreckenbaumafBnahmen (Linienbaustellen /

Wanderbaustellen) ebenfalls keinen praktikablen Losungsansatz dar.

Abschlieflend ist festzustellen, dass es selbst mit erheblichem zeit- und kosten-
intensiven baulichen Schallschutz nicht moglich ist, die Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm tags und nachts im Bereich der Streckenbaumafinahme ganz-
lich einzuhalten bzw. temporare Uberschreitungen auf maximal 5 dB zu be-
schranken. Jeglicher Aufbau von Larmschutzmafinahmen erscheint unter diesen

0.g9. Gesichtspunkten als nicht angemessen.

7.3 Mobile Larmschutzwdnde im Bereich BE-Fldachen

Fir die geplanten BE- und BR-Flachen wurde der Einsatz von Larmminde-

rungsmafnahmen in Form luftdichter 3 m hoher Bauzaune gesondert gepriift.

Es wurden folgende Baustelleneinrichtungsflachen identifiziert, welche sich in
raumlicher Nahe zu schitzenswerter Bebauung befinden und aufgrund ihrer
Lage und Dimension die Errichtung von stationaren oder mobilen Larmschutz-
mafinahmen zulassen:

BE-Flache Riickerstrafle

BE-Flache Schacht Eastside West

BE-Flache Schacht Eastside Ost

BE-Flache LAP-Schacht

BE-Flache Schacht Danziger Platz

BE-Fléche Station Frankfurt(M)-0st (tief)

BE-Flache Ladestrafle Ostpark

BE-Flache Riederspief3strafle

BE-Flache Orber Strafle

BE-Flichen EU CassellastraBe (nérd- und siidlich der Bahngleise)

[ Iy Ny Iy Ay I Ny My N
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O BE-Flache Bahnhof Mainkur

In den erwahnten Bereichen konnen durch die Errichtung von Larmschutzwan-
den (mittels luftdichter Bauzdune oder Container) mit einer Hohe von 3 m eine
Minderung der Immissionen von bis

AL-<£-10,0dB

erreicht werden. Diese Minderung ergibt sich aus den Berechnungen im Anhang
4, wobei die genannte Pegelminderung am Gebaude IP39 - Riickerstr. 57 (vgl.
Anhang 4.2.1b) erzielt wurde.

Diese Larmschutzmafinahmen stellen insbesondere wegen der ortlich zur Er-
richtung der Stationen langen Bauzeit sowie zur Vorbeugung einer moglichen
offenen Inakzeptanz gegeniiber den erforderlichen Bauarbeiten in der unmittel-
baren Nachbarschaft eine praktikable und im Hinblick auf eine Nutzen-
Kostenbetrachtung wirtschaftliche Schutzmaf3inahme dar.

Fur die Dauer der Arbeiten an den Stationen sowie der Nutzung der BE-Flachen
werden in 0.g. Bereichen Larmschutzmal3nahmen in Form luftdichter 3 m hohe
Bauzaune errichtet.

Aufgrund von Schallreflektionen an den geplanten Larmschutzwanden kdnnen
jedoch hohere Schallimmissionspegel an einigen Immissionsorten erzielt wer-
den, wie Anhang 4 (insbesondere Anhang 4.9) zu entnehmen ist. Ein Beispiel
hierfur bilden die Larmschutzwande bei den folgenden BE-Flachen:

U BE-Flache Schacht Eastside West
U BE-Flache Schacht Danziger Platz

Aufgrund des Errichtens dieser Wande wird an einigen Immissionspunkten, z.B.
IP190 (The East) oder IP30 (Danziger Platz 1-3), eine Erhohung des Schallimmis-
sionspegels von

AL-<£2,5dB
erreicht. Bei diesen Immissionspunkten werden die unteren Geschosse (EG bis

1.0G) von dem Abschirmungseffekt der Larmminderungsmafinahmen profitie-
ren, jedoch nicht die restlichen Geschosse. Um eine Abschirmung fir die restli-
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chen Geschosse zu erreichen, musste eine deutlich hdhere Larmschutzwand
errichtet (ca. 10 m) werden. Dies wiirde zu erheblichen Nachteilen wie Verschat-
tung, Bellftung, usw. fihren. Zudem ist in diesen Bereichen aufgrund der Ab-
standsverhéltnisse (Standsicherheit) die Realisierung solcher Larmminde-
rungsmafinahmen technisch nicht moglich.

Daher wird empfohlen, diese Larmminderungsmafinahmen nur in den Bereichen
zu errichten, wo kein Nachteil fur Anwohner zu erwarten ist bzw. wo kein weite-
rer Konflikt im Sinne von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte entstehen
kann.

Mit den geplanten LarmminderungsmalBnahmen werden die prognostizierten
Immissionsrichtwertiberschreitungen grofitenteils minimiert bzw. vermieden.
Dies kann aus den Ergebnissen der Einzelpunktberechnungen im Anhang 4 so-
wie aus dem Vergleich der Rasterlarmkarten in den Anhangen 5 und 6 entnom-
men werden.

Die Errichtung von 5m hohen Larmschutzwande bei den folgenden Bereichen
kann zu einer hoheren Larmminderung fur die Anwohner fihren und ist daher zu

empfehlen:

O Nordwestlich der BE-Flache Station Frankfurt(M)-Ost (tief] im Bereich der
Ostbahnhofstrafle
Q Siidlich der BE-Flichen EU CassellastraBe (siidlich der Bahngleise)

7.4 Larmarme Bauverfahren und Baumaschinen

Dem Minimierungsgebot in §22 (1) BImSchG zufolge sind grundsatzlich ge-
rauscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand der Larmminde-
rungstechnik zu wahlen, soweit dies unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zu-
mutbar ist. Der Vorhabentrager hat die fir die Bauausfiihrung beauftragten Fir-
men hierzu vertraglich zu verpflichten.

Bereits bei der Einrichtung, aber auch wahrend der Durchfiihrung der Bauarbei-
ten ist darauf zu achten, dass gerauschintensive Baumaschinen, deren Einsatz
nicht vermeidbar ist, moglichst weit von evtl. vorhandener Wohnbebauung ent-
fernt platziert werden.

Projekt: 20178007-ABS-2 U Fassung vom 38-84-2848 06.12.2019 O
NMS, PfA 1 - Frankfurt
Auftraggeber: DB Netz AG O Hahnstrafle 49 O 60528 Frankfurt am Main



W™ KREBS +KIEFER
-50 - FRITZ AG

7.5 Beschrankung der Betriebszeiten

Die Arbeiten der ersten Lastfalle sind fir den Tagzeitraum vorgesehen. Dennoch
wurde hier, wie fur alle Ubrigen Lastfalle, auch der Nachtzeitraum mit unter-
sucht. Wie den Ergebnissen entnommen werden kann, ist eine Beschrankung der
Arbeiten auf den Tagzeitraum in allen Lastfallen so weit moglich vorzunehmen.
Damit ist nicht nur eine deutliche Verringerung der Uberschreitungen erreichbar,
auch das Spitzenpegelkriterium hatte damit keine Relevanz.

Eine weitere Einschréankung der Betriebszeiten innerhalb des Tagzeitraums (auf
weniger als 2,5 Stunden effektiven larmintensiven Maschineneinsatz am Tag, 2 h
in der Nacht) ist nicht zielfihrend, da sich damit die gesamte Bauzeit wesentlich
verlangern wirde und die Anwohner dadurch langer Einschrankungen durch die
Baustelle hinnehmen missten.

7.6 Information von Betroffenen

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermei-
dung mit nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfigbaren Maflnahmen
nicht maglich ist, sind weitere organisatorische Mafinahmen zur Minimierung der
Einwirkungen erforderlich.

Hierzu zahlt insbesondere eine ausfihrliche Information des vom Baularm be-
troffenen Personenkreises iUber Art und Dauer der Baumaf3nahmen sowie Uber
den Umfang der zu erwartenden Beeintrachtigungen.

Diese Informationen umfassen insbesondere Angaben Uber
U anstehende Bauarbeiten

Art der Bauarbeiten

Hinweise auf unverzichtbare Arbeiten im Nachtzeitraum

Benennung von Ansprechpartnern

0O00D0

Hinweise auf mdégliche Inanspruchnahme von Ersatzwohnraum (Hoteliiber-
nachtungen)

Hiermit soll den Betroffenen die Moglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer per-
sonlichen Planung fir den Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen.
Durch diese Informationen werden die Betroffenen Uber die Unvermeidbarkeit
der bauzeitlichen Larmeinwirkungen sowie Uber die zukinftige Verbesserung

des Schienenverkehrslarms durch Larmschutzmalnahmen informiert.
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7.7 Ersatzwohnraum

Soweit bei gerauschintensiven nachtlichen Bauarbeiten zu erwarten ist, dass in
nahe gelegenen Gebauden mit Wohnnutzungen ein gesunder Nachtschlaf nicht
mehr moglich ist, kann die Bereitstellung von Ersatzwohnraum fiir den kriti-
schen Zeitraum eine geeignete Maflnahme zum Immissionsschutz sein. Als
sachgerecht wird dabei zum—Beispiel unter Berucksichtigung der Dauer der
Baumafnahme und aufgrund der Bausubstanz der angrenzenden Wohngebaude
ein Schwellenwert von

L- > 650 dB(A)

angesehen.

he-Fele—fm—Ve#a-h-Feﬂ—ﬁest—z-u-Leg-eﬂ‘ln den Schall|mm|SS|onsplanen in Anhang 5 ist
der Bereich mit Pegeln lber 650 dB(A) als dunkelblave Flaehe violette Linie aus-

gewiesen.

Wird dieser Schwellenwert bei nicht vermeidbaren gerauschintensiven nachtli-
chen Bauarbeiten Uberschritten, wird den Betroffenen Ersatzwohnraum z.B. in

Form von Hotelibernachtungen angeboten.

Bei den dynamischen Baubetriebsbereichen kdnnen die Radien, innerhalb deren

eine Uberschreitung des oben genannten Beurteilungspegels von 650 dB(A) in
der Nacht nicht auszuschlielen ist, den jeweiligen exemplarischen Ausbrei-
tungsberechnungen entnommen werden. So betragt beispielsweise der Radius
um den Baustellenmittelpunkt bei Lastfall 8, der Grindung der Oberleitungs-
masten, etwa 58 75 m (siehe Anhang 5.8.2). Allen schutzwiirdigen Nutzungen, die
in einem Radius von 58 75 m um die geplanten Standorte der Oberleitungsmas-
ten liegen, ist daher gegebenenfalls Ersatzwohnraum wahrend der nachtlichen
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Grindung der jeweiligen Masten anzubieten. Ebenfalls mittels der grafischen
Darstellung der Schallausbreitung ist bei den Schachtbaumafinahmen festzule-
gen, wo Ersatzwohnraum anzubieten ist.

8 Zusammenfassung Abschlielende Bemerkungen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) soll jede Baustelle so
geplant oder eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert wer-
den, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Demgemal sind die mit
den Bauleistungen beauftragten Unternehmen dahingehend vertraglich zu ver-
pflichten, dass sie ausschliefllich Bauverfahren und Baugerate einsetzen, die
dem Stand der Technik entsprechen.

Die Baumafinahmen sind, wie geplant, soweit moglich auf den Tagzeitraum zu
beschranken. Sofern Nachtarbeiten erforderlich sind und dabei Pegel Uber
650dB an Fassaden, mit schutzwiirdigen Nutzungen im Nachtzeitraum (Schlaf-
und Kinderzimmer), auftreten ist den betroffenen Personengruppen, um einen
gesunden Nachtschlaf zu erzielen, ein Ersatzwohnraum anzubieten. Vor allem
bei der Herstellung der Schachte ist, durch die geringen Abstandsverhaltnisse
mit hohen Beurteilungspegeln und Uberschreitungen zu rechnen. Daher ist hier
besonders schutzbedirftigen Personengruppen (Kranke, Schwangere, etc.] auch
am Tag Ersatzwohnraum anzubieten.

Die Baustelleneinrichtungsflachen im naheren Umfeld von schutzwirdigen Nut-
zungen (z.B. An der Mainkur, oder auch im Bereich der Station] sind auf ein Mi-
nimum zu beschranken. Des Weiteren sind bauseits Mafinahmen zu ergreifen,
die gewahrleisten, dass die prognostizierten Gerauschimmissionen maglichst
unterschritten werden.

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermei-
dung mit nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfliigharen Maf3nahmen
nicht maoglich ist, sind weitere organisatorische Mafinahmen zur Minimierung der
Einwirkungen erforderlich. Hierzu zahlt insbesondere eine ausfiihrliche Informa-
tion aller vom Baularm betroffenen Personenkreise uber Art und Dauer der
Baumafnahmen sowie Uber den Umfang der zu erwartenden Beeintrachtigun-
gen. Hiermit soll den Betroffenen die Moglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer
personlichen Planung fur den Tagesablauf auf die besondere Situation einzustel-
len.
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Larmminderungsmafinahmen zur Minimierung bzw. Vermeidung der potentiellen Kon-
flikte wurden ebenfalls anhand von Immissionsprognosen untersucht. Diese sind haupt-
sachlich bei den BE-Flachen in Form von 3m hohen Larmschutzwanden (luftdichter Bau-

zaun) beriicksichtigt worden.
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