Mehr Mehr Mehr
Schnelligkeit Verbindungen Komfort

Die Projektziele im Uberblick

Mit zwei zusdtzlichen Gleisen erhéht sich die Streckenkapazitat
zwischen Frankfurt Ost und Hanau signifikant - ein wichtiger
Punkt, vor allem fir den Frankfurter Osten. Nah- und Fernver-
kehr kénnen bald getrennt voneinander gefiihrt werden und in
der jeweils optimalen Geschwindigkeit fahren. In den Hauptver-
kehrszeiten wird nach Ende des Ausbaus ein 15-Minuten-Takt
angeboten, sodass die Stadte Maintal und Hanau besser an die
Konstablerwache und die Stadtmitte Frankfurts angebunden
werden. Mit der stidmainischen Strecke und den geschaffenen
Kapazitdten der Nordmainischen S-Bahn wird zukiinftig eine
héhere Flexibilitat fiir Reisende zwischen Frankfurt und Hanau
gesichert.

Alle Stationen entlang der Strecke werden mobilitatsgerecht
um- und ausgebaut, das heillt, dass Aufziige oder Rampen das
stufenlose Erreichen der Bahnsteige erméglichen und das Ein-
und Aussteigen in die S-Bahn ebenerdig erfolgen kann. Zusatz-
lich werden Blindenleitsysteme verbaut. Das Reisen fiir Fahr-
gdste mit Mobilitatseinschrankungen wird dadurch wesentlich
einfacher.

Das Projekt Nordmainische S-Bahn ist Teil des
Programms Frankfurt RheinMaine'vs

FRANKFURT I_i_iso
RHEINMAIN
www.frmplus.de

Verstirken Sie unser engagiertes Team!
Offene Stellen finden Sie unter
karriere.deutschebahn.com — Nordmainische S-Bahn
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. . e . Keine Sperrungen der Strecke
Das PrDjekt im Uberblick des Netzes friihzeitig bei Stadtentwicklung und Verkehrspla- .
R L . Durch die vorausschauende Planung kann der Ausbhau
nung beriicksichtigt. So wurden bereits die Tunnelabzweige
an der Konstablerwache angelegt, die Trasse fiir den vierglei-
sigen Ausbau freigehalten und neue Uberfiihrungen mit dem
erforderlichen Freiraum versehen.

unter ,,rollendem Rad“ erfolgen. Das heit konkret, der
laufende Betrieb der Strecke Frankfurt-Maintal-Hanau
wird wahrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten.

Der Bau der Nordmainischen S-Bahn ist eine Investition in
die Zukunft. Mit dem Ausbau des Nahverkehrs wachst die
Rhein-Main-Region weiter zusammen, um auch kiinftig den
Mobilitatsanspriichen der Menschen gerecht zu werden. Be-
rufspendler:innen und Reisende profitieren dabei von mehr
Ziigen zwischen Hanau und Frankfurt, Anwohner:innen von Projektverlauf
modernen, barrierefreien Stationen und Larmschutzmal-

nahmen entlang der Strecke. Dariliber hinaus wird das ver-

besserte Zusammenspiel von Nah- und Fernverkehr zu mehr /_\ /_\

Zuverlassigkeit, Komfort und Piinktlichkeit fiihren. Entlang PFY, | I @ >
aller Streckenabschnitte sind umfassende Larmschutzmal- j Iﬁfﬁl \é._/ ey
nahmen geplant.

Auf eigenen Gleisen, getrennt vom Fernverkehr, verbindet 2014: Einleitung vsl. 2022: Planfest- vsl. 2023: vsl. 2030:
die Nordmainische S-Bahn kiinftig Frankfurt, Maintal und Planfeststellungsverfahren stellungsbeschluss flr Baubeginn Inbetrieb-
Hanau. Die Grundlagen fiir die neue Strecke sind in Teilen fir alle drei Abschnitte alle drei Abschnitte nahme

bereits vorhanden - schliefRlich hat man eine Erweiterung



